Elbsegler auf Englandtour 2009
Vorbemerkung

Am 18. Mai 2009 ist es endlich geschafft: Wir verlassen mit unserer Albin
Ballad FLIEGENDER STERN den Hamburger Yachthafen Wedel elbabwarts.
Unsere Ziele: Holland und England. Umfangreiche Vorbereitungen und
Vorarbeiten liegen hinter uns:

Klaus™ Berufsleben als Stadtplaner ist beendet, Uli hat iber mehrere Jahre
ein Sabbattjahr angespart. Wir haben Haus und Garten hergerichtet und an
Ute TUubergeben. Wir haben unsere Kenntnisse in Navigation und
Wetterkunde aufgefrischt, einschlagige Reiseberichte gelesen, die

Bootsausriistung tberprift und verbessert:

Erstmalig ist ein VDO-Kartenplotter mit AIS an Bord, auch ein neues UKW-DSC-Funkgerat
mit Anschlufs zum alten Garmin-GPS fiar ein Notsignal mit Standortangabe. Eine
WEATHERINFOBOX WIB2D stellt uns jederzeit aktuelle NAVTEX-Meldungen sowie den
Luftdruckverlauf zur Verfiigung. Ein neuer Motor vom Typ YANMAR 2YM15 hatte schon im
Vorjahr seinen Dienst angetreten. Etliche Karten und Handblicher haben wir erworben,
studiert und verstaut sowie alle moglichen und notwendigen Betriebs- und Lebensmittel.
Wegen strenger holldndischer Vorschriften zum Schutz der Gewésser ergénzt ein Trockenklo
vom Typ Ernst-August unser neues Pump-WC. Die Schrauberei im Elekronik-Bereich und
erst recht die Stauerei reichten bis in die letzten Nachte hinein, eine grofse Abschiedsparty
war leider nicht drin.

Wir hoffen jedoch, mit Hilfe unseres Netbooks vom Typ SAMSUNG NC 10 Kontakt zu
unseren Freunden und Verwandten halten zu kénnen. Einen einfachen, kostenglinstigen
Vertrag flr einen Internetzugang im gesamten vorgesehenen Fahrtgebiet haben wir nicht
gefunden.

Dieser Reisebericht ist eine Uberarbeitung und Ergidnzung von
Zwischenberichten, die wir unterwegs per Mail versandten.

Elbe, Ostfriesische Inseln und Holland

Uber die Elb-Stationen Freiburg und Cuxhaven erreichen wir bei NW-lichen
Winden Horumersiel an der Jade. 36 sonnenbadende Seehunde auf der
Brammerbank bei Gliuckstadt finden wir hier erwdhnenswert. Die
Flussmtndungen und die Nordsee hingegen haben wir werktags bei ktihlem
Wetter weitgehend fir uns allein.

Der erste Ausreiseabschnitt findet abends in Horumersiel an Bord der Ballad
BALU bei Maret und Iko einen gemutlichen Abschlufs. Das Buch tber ihre
Atlantikiiberquerung hat Klaus sowieso grad ,in Arbeit®.

Mit Familienbesuch aus Oldenburg setzen wir die gesellige Komponente am
folgenden Tag fort.

Die nachsten (Tages-)Térns fihren uns tiber Norderney und Borkum nach
Lauwersoog. Dort treffen wir auf Ulrike und Michael von der HOGER RAN,
einer Elan 31 aus Cuxhaven — alte Konkurrenten aus Zeiten der Otterndorfer
Seewettfahrt. Nach Erorterung der Wettervorhersage (SW 5-6, Regen) folgen
wir Michaels Empfehlung, heftige Kdmpfe gegen Wind und Seegang auf der
Nordsee zu vermeiden und lieber der ,Staande Mastroute“ Uber die
Binnenkanale zu folgen. Am Morgen des 26.05.09 schleusen wir also durch
auf das Lauwersmeer und im Gefolge der HOGER RAN geht es bald durch
enge und weite Kandle mit Stationen in Dokkum, im Yachthafen
Sneekerhof und in Lemmer. Wir durchfahren ein wunderschénes Land mit
vielen Booten, viel Wasser und grofier Weite.



Etliche Briucken und
wenige Schleusen
unterbrechen die Fahrt.
Wir sind den Anwohnern
so manches Mal quasi
durch die Vorgarten ihrer

SPuppenhduser”
geschippert.
SW-Sturm und Regen
lassen sich so - ohne

grofSfen  Seegang und
ohne Kreuzschlage -
leichter ertragen und wir
kommen voran!

In Lemmer am I[jsselmeer
mussen wir uns bei
inzwischen frithsommerlichem Wetter von der HOGER RAN trennen. Nach
einer Station in Stavoren sind wir dann rechtzeitig beim hollandischen
Balladtreffen 2009 in Hindelopen aufgekreuzt.

Es gab ordentlich Hallo und Wiedersehensfreude mit unserem Ex-Mitsegler
Simon (Ballad-Cup in Lysekil 1996) und mit seiner Annelies. Spater folgten
Ansprachen, Klénschnacks, kleine Geschenke und ein prima Buffet und
natlirlich auch Bootsbesichtigungen hin und her. Sogar Ballad-Segler aus
Australien waren dabei. Wir hatten eine richtig gut gelaunte Pfingstparty bei
allerschonstem Pfingstwetter.

Die néchsten Tage am Westufer des Ijsselmeeres und in Urk waren mit
angenehmer Raumschootssegelei, Wanderungen und Stadtbesichtigungen
verbunden. Wir erlebten gut geftillte Yachthafen — aber immer eine weite
Verteilung der Boote auf dem I[jsselmeer.

Uber Volendam (Stop fir eine zligige Genuareparatur bei Jan Schokker)
und Marken haben wir dann plangemafs am 6. Juni Huizen am Randmeer
erreicht und wurden dort von den vorausgesegelten Simon und Annelies
abgeholt zum dinner at their home - ferndstlich und sehr lecker!

Annelies und Simon starten jetzt mit ihrer BALANS in den Segelurlaub. Wir
hatten schon vor langerer Zeit verabredet, den gemeinsamen Urlaubstérn
von 1997 Richtung England zu wiederholen.

Am néichsten Tag waren wir froh, als wir nach abermaligem Passieren der
Holland-Brucke (diesmal im Ballad-Doppelpack) das Randmeer wieder heil
verlassen hatten: Mit Kling-klong rappelte unsere UKW-Antenne wie am
Vortag an der Unterseite der Betonbricke entlang. Gut, dafd der
Wasserstand inzwischen nicht gestiegen war!

Amsterdam und dann Haarlem waren unsere nachsten Stationen: Immer
verbunden mit Stadtbesichtigung und Stadtgeschichte (von Simon mit
Engelsgeduld und grofser Kenntnis vorgetragen). In Gouda kamen Simons
ebenso kundiger Ex-Kollege Willem mit seiner Frau Lisbeth hinzu. Wir sahen
grofde Marktplatze, grofie und viele Kirchen diverser Glaubensrichtungen
(mind. 6 pro Stadt) und wurdige Rathauser. Alles gut erhalten und gepflegt
und von wunderschénen Grachten durchzogen.

In den folgenden Tagen dringen wir in den stérker industrialisierten Stiden
vor: Bei Rotterdam und Dordrecht begegnen uns viele schnelllaufende
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Binnenschiffe, die uns mit tiberraschenden Mano6vern auch den einen oder
anderen Adrenalinschub verpassen. Wir machen am 10. Juni Station in
Willemstad (Grindung der Festung durch den Prinzen von Oranje), um
dann Uber das Volkerak und nach Passage von zwei Schleusen und Bruicken
Bruinisse zu erreichen. Kaum hatten wir unsere Schiffe festgemacht,
gingen gleich zwei heftige Gewitter hernieder.
In Bruinisse gibt es erstmalig auf unserer Reise einen freien Internetzugang
inklusiv im Hafenpreis. Sonst musste der Zugang extra nach Zeiteinheiten
gekauft werden und das Einloggen funktionierte dann z.T. doch nicht.
Zwei wunderschéne Sonnentage verbringen wir segelnd und badend im
weitgehend abgeddmmten und als Erholungsraum mit etlichen Inseln und
Bootshidfen hergerichtetem Grevelinger Meer. Uber die Schleusen bei
Bruinisse geht’s dann weiter Richtung Oosterschelde: Zieriksee und die
Roompotmarina sind
nachste Hafen mit
reichlich  Tide, die
durch das gegen
Sturmfluten errichtete
Sperrwerk ein- und
ausschwingt.  Wieder
weichen wir wegen des
vorhergesagten
Schietwetters mit Wind
gegenan der Nordsee
® aus und fahren mit
| Umweg binnen auf das
Veerse Meer.
Wir verabschieden uns
dort bei einem
feierlichen Open-Air-Frihstiick mit késtlichen Pannekoken von Annelies
und Simon. Deren Urlaub ist knapp bemessen, sie mussen zuruck.
Gemeinsam England zu erreichen, war diesmal leider nicht drin. Wir
schippern mit dem FLIEGENDEN STERN alleine weiter an Middelburg
vorbei nach Vlissingen.

Belgische und franzosische Kiiste

Am nachsten Tag kénnen wir mittags die kraftig ablaufende Tide in der
Westerschelde nutzen, passieren Zeebriigge und Blankenberge und
erreichen nach 6 Stunden und 34 sm den Royal North Sea Yacht Club im
belgischen Oostende. Starkwind aus WNW lasst uns am nachsten Tag
pausieren, da wird sogar mal richtig gekocht an Bord des FLIEGENDEN
STERN (lecker Fisch!).

So gestarkt geht’s dann am 20. Juni Uber 5,5 Stunden weiter nach
Dunkerque. Die freundliche BegruifSung mit ,Bonjour Madame®“ klang zwar
wie Musik in Ulis Ohren, unsere kiimmerlichen Sprachkenntnisse hemmten
uns aber doch ein wenig. Ex-Nautiker Glnther von der TIMANA aus
Duisburg hilft uns mit seinem Werkzeug bei der Reparatur des
Mastbeschlages fiir den Kicker. Eine grofde Poppnietzange konnten wir dank
Ulis Franzosisch bei einer benachbarten Werft ausleihen.



Ungunstige Tidenzeiten und unpassende Windrichtung halten uns zwei Tage
in Dunkerque fest. Ausreichend Zeit, um die bis heute katastrophalen
Kriegsfolgen im =zerrissenen Stadtbild wahrzunehmen und Souvenirs
einzukaufen.

Kanaliiberquerung und Dover

Bei NE 4-5 sind wir dann am 23. Juni Uberwiegend unter Spinnaker in 8
Stunden bis Dover gerauscht: Es fing ganz sachte mit leichter Brise an. Aber
wenn der Spi erstmal oben ist, dann macht auch etwas mehr Wind keine
Probleme. Schlieflich hatten wir bis zu 8 Knoten auf der Uhr! Dann wollten
wir den Spi vor den Verkehrstrennungsgebieten wegen ggfls. erforderlicher
einfacher Manovrierbarkeit bergen. Aber da war fast gar keine
Grofdschiffahrt - also sind wir mit Spi bis zu den Goodwin Sands
durchgefahren.
Vor Dover gab es reichlich Fahrverkehr (wenn auch keine Hovercrafts mehr).
Dover Port Control begriifite Uli per Funk freundlich und deutlich mit ,,Good
afternoon, Ma'am®, hiefS uns einige Minuten warten und erlaubte dann (alles
gut verstandlich!) die Einfahrt in den grofen Vorhafen zur Marina. Im
Dockhafen bekamen wir einen geschiitzten Liegeplatz zugewiesen.
Die Hafenszene in Dover leidet trotz des Kanaltunnels unter heftigem
fahrenbedingtem LKW-Verkehr: Eine autobahn&dhnliche Hauptstrafse trennt
Hafen und Stadtzentrum brutal. Eine neu gestaltete ,Hafencity“ fehlt, das
_'*— alte Hovercraft-
- Gelande wird gerade
erst  gerdumt. Wir
klettern auf die alten
eingegriinten und
Uberwucherten
Festungsanlagen auf
den Kreidefelsen,

S kommen ordentlich ins

Schwitzen und

genieflfen wunderbare
- Aussichten!

Downtown sehen wir
die lebendigen
Einkaufsstraflfen  mit
vielen Ketten-Filialen,
aber auch reichlich Leerstand. Ein Cafe fiir unseren Cream-Tea fanden wir
in einem sonnigen Wintergarten im Hinterhof. Schoén, nach so vielen Jahren
wieder mit dem Boot in England zu sein!

Zu den angenehmen Erfahrungen gehort jetzt auch die Wahrungs- und
Preissituation: Natuirlich hatten wir schon vor dem Reiseantritt mitgekriegt,
dafs das Pfund abgewertet und die Mehrwertsteuer gesenkt wurde. Dafs wir
jedoch in Supermaéarkten die Lebensmittel z. T. glinstiger als in Deutschland
einkaufen kénnen und dafs auch unsere (eher seltenen) Restaurant- oder
Pub-Besuche preislich gunstiger ausfallen, das hatten wir nicht erwartet.
Bleibt als bittere Pille der meist tiber 20 Pfund hohe tagliche Obolus flir die
Marina; das sind allerdings meist moderne schwimmende Anlagen mit
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elektrischen Anschlissen und gepflegten Sanitdrrdumen, vielfach mit
Schleusen oder Schwellen gegen den Tidenhub geschuitzt.
Ein Hafentag wg. Starkwind kommt hier am 24. Juni gerade richtig.

Englische Siidkiiste bis Isle of Wight und retour

Schon spat abends verholen wir in den Tidal Harbour, um am n&chsten
(frihen!) Morgen unabhéngig von der Tide nach dem OK von Dover Port
Control Richtung Eastbourne auszulaufen. Bei ENE 4-5 ware jedes andere
Ziel nur sehr mthsam zu erreichen gewesen; wir setzen den Spinnaker bei
ablaufender Tide, aber schon um 10.00 Uhr haben wir Niedrigwasser und
mussen dann mehr als 4 Stunden gegen die Flut segeln. Wir erreichen
gleichwohl nach 48 sm um 17.00 Uhr die Sovereign Harbour Marina in
Eastbourne: immerhin 5 Knoten als Durchschnittsgeschwindigkeit Uber
Grund!

Ein grofSer Dockhafen ist hier in eine umfangreiche Stadterweiterung mit
Geschosswohnungsbau, Einfamilienhdusern, einigen Restaurants und
riesigen Einkaufsmérkten (mit ebenso riesigen Stellplatzanlagen) eingebettet.
Der Schleusenbetrieb jeweils zur vollen und zur halben Stunde ist immer
wieder spannend und kommunikativ und hé&lt so manchen Spaziergdnger
oder Passanten fest. Die an den Schleusenwédnden auf- und absteigenden
Festmachestege sind richtig komfortabel!

Der néchste Tagestérn fihrt uns zunédchst mit Grofs und Genua II gegen die
Tide und kreuzend bis Beachy Head. Leider erwischen uns hier unerwartet
plotzlich die angesagten Fog Patches, und zwar mit reichlich viel Wind und
so dick, dass uns angst und bange wird. Wir laufen méglichst direkt nach
Newhaven. Gltcklicherweise klart es beim Einlaufen in die zwischen den
felsigen Ufern eingeschnittene Flussmiindung etwas auf und es ist gemafd
AIS auch grad keine Riesenfidhre im An- oder Abmarsch. Wir finden einen
prima Gastliegeplatz mit ausreichend tiefem Wasser. Allerdings schaffen der
riesige Verladeplatz fir Schrott gegentiber, die Anlegebriicke fur die
Kanalfdhren sowie mehr oder weniger verfallene und z. T. aufgegebene
Anlegebriicken fur Fischereifahrzeuge bei niedrigem Wasserstand mit
durchziehenden
Nebelschwaden ein
dusteres Szenario. Ein
belgisches  Seglerpaar
aus Antwerpen  mit
einer Spirit 28 liegt am
gleichen Steg, auch vom
Nebel gestoppt. Am
Ende ihrer Urlaubsreise
zur Isle of Wight
kénnen sie uns einige
wertvolle Tipps zu den
schonsten Hafen geben.
Erst zur Mittagszeit des
nédchsten Tages 16st
sich der Nebelspuk
endlich auf und wir kénnen bei Sonnenschein die 10,9 sm nach Brighton




rubersegeln. Eine riesige Marina mit grofSen zweistockigen Hauptpontons
empfangt uns: Profis dirigieren die Gastyachten an ihre Liegeplatze und
endlich haben wir mal wieder einen Zugang zum Internet inklusive!

Ein doppelstéckiger Touristenbus mit offenem Oberdeck bringt uns in das
Zentrum von Brighton; Strand und Vergniigungspier sind bei warmem und
sonnigem Wetter Attraktionspunkte fir sehr viele Menschen. Nur Klaus
findet's etwas schwierig auf diesen Massenbetrieb umzuschalten.

Erst am spaten Vormittag des 28. Juni schweigen endlich die Nebelhoérner
an der Hafeneinfahrt, die seit Stunden monoton unseren Halbschlaf begleitet
haben. Mittags motoren wir bei Flaute etwa 8 sm die Kuste lings in
Richtung Westen und erreichen Shoreham uber eine grofse Schleuse. Die
kleinere Schleuse fur Sportboote ist wohl defekt. Hinter der Schleuse
erstreckt sich ein ausgedehntes Hafen- wund Industrieareal mit
Kohlekraftwerk, Kaianlagen und unserem leicht angestaubtem Yachthafen
mit Bootsausrister und Kneipe.

Am 29. Juni haben wir nach dem Ausschleusen nur noch eine Stunde
ablaufendes Wasser in unserer (westlichen) Kursrichtung, tberwiegend
laufen wir bei SE 3-4 unter Spi, Genua II und Grofsegel gegen die Tide.
Beim Queren der Fahrwasser in den Solent braucht es Motorunterstiitzung
wegen des abgeflauten Windes.

Nach 37 sm tUtber Grund (die Logge

verzeichnet 43,7 sm) erreichen wir =%

um 18.00 Uhr Bembridge im Osten
der Isle of Wight: 4,9 Knoten
durchschnittliche Geschwindigkeit
uber Grund trotz Uberwiegend Tide
gegenan! Mit der Grofischiffahrt von
oder mnach Southampton und
Portsmouth gabs keinerlei Probleme
— sie war nicht vorhanden. Auch
Yachten haben wir unterwegs nur
vereinzelt gesehen. Trotzdem waren
die Anlegestege flur Gastyachten
besetzt, wir fanden einen letzten
freien Platz. Ein sehr 8
eindrucksvolles Landschaftsbild |
ergab sich mit der Vielzahl im Fluf
vermurter Boote, bei Niedrigwasser
meist trockenfallend.

Ein Hafentag gab uns Gelegenheit, o
Bembridge und die 6stlichsten Teile der Insel zu erkunden: Das milde Klima
fuhrt offensichtlich zu Uppiger, z.T. tropischer Vegetation und auch zu sehr
vielen grofSen Ferien- und Landh&usern.

Reichlich frih verlassen wir Bembridge am nachsten Morgen ca. 1 Stunde
nach Hochwasser (6.40 Uhr) und laufen in den 6stlichen Solent ein. Mittags
erreichen wir das Seglermekka Cowes, machen eine Hafenrundfahrt in den
River Medina, finden aber keine attraktive Bleibe. Wir laufen also wieder
aus und schippern bei s-lichen Winden 10 sm weiter durch den West-Solent
nach Yarmouth. Der Solent wird reichlich besegelt. Er erinnert als weiter
Schlauch mit Tide und beidseitig erreichbaren Hafen ein wenig an die Elbe.
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In Yarmouth bekommen wir einen Liegeplatz an einem Schlengel ohne
Landverbindung zugewiesen. Fur Landgang mit Lebensmitteleinkauf und
Besuch der sanitdren Anlagen mussen wir unser Schlauchboot aufpumpen.
Warmes Sonnenwetter und das historisch gepragte, kleinteilige und gepflegte
Stadtmilieu von Yarmouth lassen eine entspannte Urlaubsstimmung
aufkommen. Frohgemut in Gummibdétchen herumpaddelnde Segler und die
Kulisse unzahliger Segel auf dem Solent tragen dazu bei.

Wir segeln am nachsten Tag auf die gegentberliegende Seite des Solent und
laufen dann bei ausreichend Wasser in den Beaulieu River (sprich: Bjoulie)
ein. Nach einer Stunde gewundener Flussfahrt durch eine wunderschéne
Landschaft mit teils bewaldeten Ufern und mit vielen Booten an Mooring-
Tonnen erreichen wir Buckler,s Hard Yacht Harbour und erhalten einen
Liegeplatz fur den SRITTINET | oL R TR A A
absoluten Spitzenpreis o gl SN

von 31 plus 2 Pfund
far die Elektrizitat, die
wir im Regelfall fur
Teewasser, Leselicht,
Notebook und andere

Akku-Geréte gern
nehmen. Die
,Ortschaft® besteht
aus einem Yachtwerft-
und —lagereibetrieb
sowie aus zwei
historischen

Geb&audezeilen, die

teils als Hotel und
Restaurant, teils als Museum genutzt werden. Hier wurden schon zu
Nelsons Zeiten Schiffe fir die britische Navy gebaut und Werftarbeiter
angesiedelt. Ein dort verankertes hoélzernes Schnellboot dokumentiert diese
Bautéatigkeit bis in den 2. Weltkrieg hinein. Leider haben wir dann auf die
zweistindige Wanderung nach Beaulieu verzichtet: Ein Ausflug qua google
earth offenbart heute (mehr als die vor Ort durch einen Wald beschrankte
Sicht) eine wunderbare amphibische Landschaft mit Beaulieu Village and
Palace House als Hohepunkt.

Am Morgen des 3. Juli legen wir zwei Stunden nach Hochwasser ab (10.45
Uhr) und haben bei frischem SW-Wind gegen 12.00 Uhr schon Cowes in
Ostlicher Richtung passiert. Es geht wieder zurtick nach Brighton, denn die
Ostkliste und London waren und sind unsere primaren Ziele. Jetzt zum
Freitag belebt sich der Solent zunehmend mit Sportbooten. Die lange Strecke
von den Outer-Ouwers-Banken bis Brighton sind wir dann allerdings wieder
ziemlich alleine unterwegs. Bei kréaftigem Wind und Seegang von achtern
kdmpfen wir bestdndig mit der Genua, die immer wieder vom Grofisegel
abgedeckt wird. Aber bei so viel Wind und bei dem kraftigem Seegang mdégen
wir weder Spinnaker setzen, noch mit der Genua ,Schmetterling® fahren.
Gegen 19.00 Uhr erreichen wir Brighton, laufen nach sorgsamer Absprache
unter Motor und Grofisegel mit Tempo und Herzklopfen hinter die
schuitzende Mole: schnell runter mit dem Segel - und die geschtiitzte Marina
hat uns wieder. Nach ausgiebiger Promenadenwanderung und nach Ulis
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erfolgreicher Teilnahme am Delfinrennen auf der Vergnigungspier (Plisch-
Delfin gewonnen!) verlassen wir Brighton tags drauf am 4. Juli bei
auflaufender Tide (east going), um nach reichlich Flaute und Motorfahrt
nach 9,5 Stunden um 20.40 Uhr in Eastbourne anzukommen.

Die »Seven-Sisters-
Felsformation“ und
Beachy Head konnten
wir dieses Mal bei
prima Sonnenschein
und guter Sicht
wunderbar in
Augenschein nehmen
und fotografieren.
Auch Badepausen
waren drin.

Am 5.07.09 nehmen
wir Eastbourne (den
langjahrigen
Urlaubsort von
Friedrich Engels) per
pedes etwas genauer in Augenschein: die Promenade, Hotels und die Pier.
Jetzt am Sonntag kénnen wir auch den regen Regattabetrieb vor der Kuste
mit Jollen, Katamaranen und Kielyachten bewundern.

Nach dieser Pause geht’s dann am Montag, dem 6. Juli, um 5.00 Uhr mit der
Tide los. Leider zwingt uns SW 5 zu wiederholten Halsen. Trotzdem bleibt
der Stand der Genua vor dem Wind instabil. Vor Dungeness fordert uns ein
plotzlich aufkommender ,,Safety Ranger” zu einem strikten Kompasskurs von
90 Grad auf, damit wir nicht in das dortige Schiefsgebiet hineinfahren. Sorry,
ein navigationsméfdiger Lapsus unsererseits, denn das hatten wir der Karte
und dem Reeds entnehmen mussen! Oder war es doch unbewusster passiver
Widerstand der Friedensfreunde?

Vor einer aufziehenden Wetterfront reffen wir sicherheitshalber das
Grofisegel. Vor Dover Uberrascht uns dann eine extrem unruhige See
(Wellenreflexionen an den Hafenmolen?). Wir laufen unter Segel in die w-
liche Hafeneinfahrt ein (wieder nach Anmeldung und OK von Dover Port
Control) und hoffen, dass uns zwei an der Westpier liegende
Kreuzfahrtschiffe Windschutz zum Bergen der Segel geben werden. Denkste!
Durch Duseneffekte extrem verstirkte Boen pfeifen uns derart um die
Ohren, dass wir nur mit Schwierigkeiten die Segel bergen kénnen. Wir sind
froh, als unser Boot schliefSlich ordentlich festgebunden in der zugewiesenen
Box liegt.

Dover

Abends in der Dover-Marina sind wir dann in eine richtige Polizeikontrolle
geraten: Wir legen grad am Steg umsténdlich unsere Genua II zusammen,
da treten zwei dunkelblau uniformierte Herren zu uns. Sie wollen nach
Klaus® Eindruck an wuns vorbei, warten aber freundlicherweise die
Zusammenlegearbeiten ab. Sie sagen auch so etwas oder Ahnliches -
natlirlich in der Sprache des Landes. Klaus hielt sie immer noch fir Clerks
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der Marina und flachste rum, ob sie uns helfen wollten. Uli wunderte sich
schon. Schliefflich kapierte dann auch er, dafd hier tatsachlich die Polizei
eine formliche Kontrolle der Personen und des Bootes vornehmen wollte. Die
Beamten baten, dazu an Bord kommen zu durfen (spatestens jetzt fielen
Klaus die dicken schwarzen Stiefel aufl) und baten um unsere Ausweise und
die Bootspapiere. Heilige Ordnung: unsere Ausweise und Fuhrerscheine
fanden wir einigermafsen schnell, der Internationale Bootsschein aber blieb
unauffindbar. Und nun bewiesen die treuen Diener der Konigin echten
Sportsgeist: Das vom Schatzmeister unseres Ballad Klubs ausgestellte und
wunderbar offiziell anmutende Klassenzertifikat wurde von den Beamten als
Eigentumsnachweis akzeptiert! Wir waren machtig erleichtert.

Mit freundlichen Wiinschen fiir die weitere Reise verabschiedeten sich die
Beamten.

Bei Regen und Wind aus NW 4-5 war nach solchen Schrecken ein Hafentag
fallig.

Englische Ostkiiste, River Medway und Thames

Tags drauf, am 8. Juli, geht es Uber 17,6 sm an der Kreidekuste langs in
noérdlicher Richtung nach Ramsgate. Nach drei Stunden erreichen wir dort
die Hafeneinfahrt, melden uns Uber Funk an und koénnen in die West-
Marina des Royal Harbour einlaufen. Stadtrundgang, Lebensmitteleinkdufe
und ein Besuch im kéniglichen Yachtclub oberhalb des Hafens sind hier zu
verzeichnen. Die Cervisia ist dort tatsdchlich lauwarm! Wegen des
stirmischen Westwindes gibt es am 9. Juli auch hier einen Hafentag.

Am 10. Juli starten wir um 8.30 Uhr bei W-NW 5 Richtung Themsemtndung
und London. Um 10.20 Uhr wird das Grofdsegel gerefft. Ab 11.00 Uhr laufen
wir wieder nach Ramsgate zurtick, da wir einerseits die Kreuzerei im Princes
Channel (Wind gegen auflaufende Tide) firchten und auch schon absehbar
ist, dass wir dann ab 15.00 Uhr gegen die Ebbe Queenborough als nédchsten
Hafen bei Tageslicht nicht mehr erreichen werden. Um 14.00 Uhr kénnen
wir in Ramsgate wieder festmachen.

Am né&chsten Tag neues Spiel und neues Gluck: Wir starten um 7.20 Uhr,
der Wind hat etwas nachgelassen, kommt etwas noérdlicher und die Tide gibt
uns mehr Zeit. Nach der ersten Stunde wechseln wir auf die grofSere Genua
II und kénnen dann bald Richtung Westen ,abbiegen“ in die ,Margate Road“.
Darauf folgen wir der Kuste von Kent in der ,overland passage®“. Nur wenige
Kreuzschlage bei sehr ruhigem Wasser waren noétig, dann hatten wir auch
schon den ,Four Fathoms Channel“ passiert. Gegen 13.00 Uhr kam
Sheerness, die Schlepper- und Lotsenstation fiir die Themse, an der
Mundung des River Medway in Sicht. Manchmal war sie bedngstigend flach,
diese Passage: Aber solange das Wasser ohne grofsen Seegang auflauft, kann
eigentlich nicht viel passieren. Mit aufgefierten Segeln und immer noch mit
der Flut geht’s nun schwungvoll in den Medway River hinein bis zur
Gillingham-Marina. Uns begegnen an diesem Samstag viele Jollen und
Yachten auf Regattakurs, allerdings auch Kraftwerke und andere Industrie-
und Hafenanlagen am Fluf3. Wir schleusen um 15.40 Uhr nach 46
zuruckgelegten Seemeilen ein. Die Marina ist ein wunderschéner ruhiger
Dockhafen. Als Besucher sind wir hier quasi unter uns. Wir besuchen das
,2Dock-Yard Museum® im benachbarten Chatham und lernen, wie sehr die



Royal Navy hier mit Werft- und Hafenanlagen schon vor mehreren hundert
Jahren Ausgangspunkt fir Siedlungs- und Stadtentwicklung gewesen ist. In
der Ropery kénnen wir bei der Herstellung von Tauwerk mitmachen. Eine
der riesigen holzernen (!) Werfthallen ist der

Geschichte der Lifeboats mit wundervollen und ehrwiirdigen Exponaten bei
(brandungs-) akustischer Untermalung vorbehalten. Auch das freundliche
Gesprach am Stand von ,THE WORLD SHIP SOCIETY“ mit dem Kapitan, der
vielfach Hamburg angelaufen ist, verdient erwdhnt zu werden. Der Tag ist
mal wieder viel zu kurz PR

und Ulis Krafte sind bei
Hitze allzu knapp
bemessen, um alle Teile
des riesigen
Ausstellungsgelandes in
Augenschein zZu %
nehmen oder zZu
erfassen. Schon vom Ml
Strafen- und Stadtbild
her wird deutlich, dass
Gillingham und auch
Chatham am Freizeit-
und Erholungsboom der
Sudkuste nur wenig
teilgenommen haben
und dass in dieser Randlage vielen die wirtschaftliche Basis
verlorengegangen ist: alte Autos, Leerstdnde und ungepflegte Gebdude und
Vorgarten mit Anzeichen von Verwahrlosung.

Wir setzen unsere Reise am 13. Juli zunéchst als ,Stadtbesichtigung per
Boot“ flussauf fort und segeln dann den Medway wieder abwarts bis nach
Queenborough. Einen sicheren Hafen gibt es hier flir uns nicht, so miissen
wir mit einer der Mooring-Tonnen im Strom vorlieb nehmen. Wegen der
starken Strémung verzichten wir auf Landgang per Schlauchboot.

Schon frth am nachsten Morgen kommt der Hafenmeister per Boot, um 9
Pfund Liegegeld zu kassieren. Wenig spéter starten wir bei ablaufendem
Wasser, verlassen den Swale-Nebenarm, dann den Medway, um bei
kraftigem SE-Wind dicht am Ufer der Isle of Grain in die Themse
einzulaufen. Endlich findet Klaus auf gleichem Kurs einen wurdigen
Sparrings-Partner: ein 34-FufS-Kutter mit langem Kiel segelt dicht an der
Wattkante, um dem kraftigen Ebbstrom des Fahrwassers auszuweichen.
Luvwartig kénnen wir aus Grinden des Tiefganges nicht vorbei, da guckt
das Watt schon raus. Leewartig geraten wir in seinen ,Windschatten® oder in
das flott ablaufende Themsefahrwasser. Wir brauchen ziemlich lange, um an
dem Kutter in Verbindung mit einer leichten Winddrehung vorbeizukommen
und die Schnellsegeleigenschaften der Ballad so richtig zur Geltung zu
bringen. Schnell sind so 10 sm bis zum ersten Themsebogen zurtickgelegt.
Bald lauft auch die Tide mit. Um in der zunehmend engen und gewundenen
Themse nicht kreuzen zu mussen, wahlen wir abschnittsweise Motorfahrt
und erreichen um ca. 16.00 Uhr St. Katharine’s Dock direkt vor der Tower
Bridge. Nach reichlich Wartezeit - an einer der Mooring-Tonnen angebunden
— koénnen wir endlich durchschleusen und kriegen dann einen wunderbar
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ruhigen Liegeplatz,
quasi im idyllischen
Hinterhof etlicher
Wohngebaude und
Hotels im Zentrum der
Stadt.

Auf der Themse
begegneten uns ein
Kreuzfahrt- und ein
Containerschiff.
Mehrere Tankschiffe,
Spezialtransporter
und Fahrschiffe lagen
an ihren Terminals.

Viele Schuten S
schienen uns ohne Arbeit, einige Grofdschiffe lagen welt draufSen wartend
,auf Reede®. - Die Elbe oder den Nord-Ostsee-Kanal kennen wir weitaus
belebter.

Ein denkwurdiger, starker Kontrast ergab sich zwischen diesen oft
ungenutzten, immer etwas moderigen und gammeligen Schiffahrts- und
Industriestrukturen an der Themse und den neu bebauten Docklands -
Canary Wharf insbesondere: Rausgeputzte und hochgeschnuckelte
Gebaude, Platze und Menschen. Alles sehr aufwandig gestaltet und
geordnet, lickenlos Uberwacht und fortlaufend gesaubert Gefullt mit
aktiven und .
zielstrebigen jungen
Menschen. Gewaltige
Dimensionen in der
Hohe, riesige
unterirdische
Shopping-Malls, alles
wunderbar mit der |
Docklands Light ==
Railway verbunden.
Sogar Baume und
Grinanlagen sind dort
reichlich vorhanden.
Da wir London schon
ein wenig kennen,
konzentrieren wir uns : :
bei Stadtbesichtigung und Spaziergdngen auf die Docklands und auf
Greenwich.

Fur Greenwich scheint der Wandel gebremst: Ein Gaswerksgeldnde an der
Themse wird zwar neu bebaut, aber die ,Cutty Sark“ verbirgt sich nach dem
Brand noch unter grofsen Planen und wird restauriert. Der Greenwich Foot
Tunnel von 1902 mit Ein- und Ausstiegsbauwerk, die alten H&auser und
Platze sowie Markthalle, Institute und Museen mit ihren Parks lassen den
Ort beschaulich und altmodisch wirken.

Nach einem Besichtigungstag verlassen wir London schon wieder. Wir
wollen segeln und die Ostkuste fir uns entdecken!
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Am 16. Juli schleusen wir schon um 7.55 Uhr aus. Eine Carter 33 kommt
mit und uns gerade recht: bis vor den Medway werden wir unsere
Geschwindigkeiten vergleichen wollen; bei solcher Flufdschiffahrt mufs das
Regattasegeln erfunden worden sein!

Die uberwiegend bebauten Themseufer mit ihren mehr oder weniger
hervorragenden Merkpunkten laufen wie in einem Film vor uns ab: Wir
umrunden Canary Wharf mit den angrenzenden Stadtteilen der Docklands,
passieren Greenwich, den Millenium Dome, die Thames Tidal Barrier und
die Queen Elizabeth II. Bridge. Fortwdhrend alte Hafenanlagen, nur selten
moderne Umschlagplatze. Am Nordufer ehemalige Festungsanlagen zur
Sicherung von Themse und London. Am Sudufer bei Gravesend neue und
hohe Wohngebaude.

Die Themse ist unterhalb von London ein uberwiegend bebauter und
kanalisierter, enger Fluf3. Erst das letzte Drittel der Strecke bis Sheerness
macht mit grinen Ufern und der sich 6ffnenden Muindung einen noch
naturlandschaftlichen, weiten Eindruck. Kraftwerksschornsteine gehdren
auch hier mit zur Szenerie. Von London bis Queenborough haben wir 42 sm
in 8 Stunden zuruckgelegt. Die Entfernung ist &dhnlich der von Hamburg bis
Cuxhaven, aber hier haben wir schon bei Blankenese einen sehr weiten Flufs
mit einer Pragung durch angrenzende Naturlandschaften und griine Deiche.
Bei tiefer Ebbe sind unsere weiter noérdlich gelegenen Reiseziele jetzt nicht
mehr erreichbar. Wir pausieren bis zum nachsten Morgen wieder an einer
Mooring-Tonne vor Queenborough. Wir kénnen bei Sonnenschein sogar
baden.

Erstaunlich, wie sich dann ein relativ grofies Frachtschiff mit der Flut
zwischen den Mooring-Tonnen  den Swale-Seitenarm aufwarts
hindurchmanévriert!

Englische Ostkiiste, River Blackwater and Orwell

Ab 8.20 Uhr sptulen und schieben uns Ebbstrom und SW 5-7 aus dem River
Medway und dann aus der Themse raus. Wir passieren einige Auflieger,
haben die tUblichen
Probleme mit der
Genua III platt vor dem
Laken und fahren um
10.00 Uhr lieber eine
Q-Wende anstelle einer
Halse. Es schiebt uns
ganz ordentlich. Umso
erstaunter sind wir, als

allméhlich eine
Thames-Barge mit
ungerefften, aber

irgendwie merkwulrdig
stehenden Segeln von
i achtern aufkommt. Sie
e T : tiberholt uns
schliefflich im West Swim Fahrwasser. Wir passieren Maplin Edge und
laufen tber das Spitway Fahrwasser und die Barre bei Knoll und Eagle in
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die weite Mindung des River Blackwater ein. Unter Ramsey Wick génnen
wir uns im Landschutz an einer Mooring-Tonne um 14.30 Uhr eine
Verschnaufpause und laufen erst spater bei ausreichend hohem
Wasserstand in die Bradwell Marina ein.

Zwei Tage héalt uns dort ein kraftiger Sommersturm fest und gibt uns Zeit far
ausgedehnte Spaziergdnge und Landausfliige. Tag und Nacht ruttelt und
heult es gewaltig in unserem Rigg, es zerrt an den Festmacheleinen und
drickt auf die Fender. Auch tagsuiber ist kaum eine Menschenseele im
Hafen zu sehen. Doch, ein einsamer Skipper stemmt sich auf unserem Steg
gegen den Sturm und begutachtet seine Festmacher. Als wir ihn passieren,
héren wir zur BegriifSung den beildufigen Hinweis: ,Breezy one!“*  Mehr
nicht. Trockener britischer Humor halt.

Der Hafenmeister fahrt uns freundlicherweise nach Tillingham. Er weifs,
dass man sich hier ohne fahrbaren Untersatz nicht versorgen kann: In
Sarah’s Oko-Farmladen gibt es frisches Gemtise und Friichte aus eigener
oder lokaler Produktion. Praktikanten aus Frankreich und Deutschland
helfen seit Jahren in der Saison mit und lernen Englisch dabei. Sie sind in
Caravans auf dem Grundstiick untergebracht und leben und arbeiten mit
der Familie. Wir werden sehr freundlich empfangen, kaufen ein und sind
froh, dass wir nach einem zweiten Einkaufsstop in einem Kramerladen mit
unseren Einkdufen zur Marina zurtick gefahren werden.

AnschliefSend ist unsere Wanderung nach Bradwell dran. Haufig finden wir
s,Public Footpaths“. Oft in der Form, dafs Landwirte Randstreifen ihrer Korn-
oder Rapsfelder unbebaut lassen und so fir Wanderer freigeben. Die
Landwirte hier sind offensichtlich behutsam mit Knicks, Baumen und
Baumgruppen umgegangen, so dafsS immer wieder der Eindruck einer
parkartigen Landschaft entsteht. Ein Royal Pub in Bradwell 6ffnet nach
Beendigung des Gottesdienstes in der Kirche gegentber und hilft uns tber
unseren mittaglichen Hunger hinweg. Er schutzt uns zugleich vor einer
prasselnden Regenflage.

Alte Karten weisen uns im Pub auf einen aufgelassenen Militarflughafen NW-
lich von Bradwell hin. Gute Ausgangsposition z. B. fir einen Flug nach
Hamburg oder Dresden. Die Schrecken der Vergangenheit kénnen plétzlich
so ganz nah sein.

Das Kernkraftwerk am Ufer des River Blackwater ist von schénen Stridnden
und bewaldeten Flachen umgeben. Wir hoffen, dafs alles gut gesichert und
kontrolliert ist und machen dort einen ausgiebigen Strandspaziergang.
Abends unterhalt sich Uli auf dem Weg zu den Waschrdumen mit einer
alteren Lady (so gut das bei dem tosenden Sturm eben geht), als ihnen drei
Segler begegnen. Statt einer BegrifSung schallt ihnen eine Einladung
entgegen: ,Hello girls, would You like some sailing?“ Es braucht wohl mehr
als zwei Sturmtage, um den Englédndern die gute Laune zu vermiesen.

Nach dem Abflauen des Sturmes verlassen wir den River Blackwater am 20.
Juli Richtung Norden und segeln (endlich mal wieder mit Spinnaker) weiter
in den River Orwell. Nach dem Passieren der Mindung zwischen Harwich
und Felixstowe mit grofSfen Anlagen fir Fahr- und Containerschiffe
Uberrascht uns ein ruhiger und lieblicher Flufs mit vielen Booten an
Mooring-Tonnen, mit schilf- oder baumbestandenen Ufern, eingebettet in
eine huigelige Landschaft mit Getreidefeldern und Knicks. Woolverstone ist
die Marina unserer Wahl, es soll einen Internetanschlufd geben.

13



Uberraschung am Abend: Da geht doch offenbar regelméfiger Ro-Ro-
Verkehr mit ,Cobelfret* und auch Schiffahrt mit Massenglitern bis nach
Ipswich rauf - schon vier Schiffe seit unserer Ankunft hier. Die gébnnen der
Themse wohl gar nichts mehr!

Tags drauf verholen wir uns nach Ipswich, begegnen an der Schleuse einem
kleinen Bulk-Carrier aus Itzehoe, der hier seine Holzladung abgeliefert hat.
Wir machen in der Neptune Marina, gleich an der neuen ,Waterfront®, fest.
Ein Riesen-Dockhafen wird jetzt ilberwiegend fir Wassersport genutzt.
Unmittelbar angrenzend an das Dock ist eine neue ,Waterfront Skyline“ mit
Hochschule, Restaurants, Dancehouse, Hotel, Wohnungen, Bliros und einer
Promenade gebaut worden. Z.T. noch im Bau oder im Baustop. Alles so
schéon und imposant, dafs wir glaubten, Ipswich-Center nach einem
abendlichen FufSmarsch uns in etwa erschlossen zu haben. Die Stadtkarte
und freundliche Hinweise zu den Einkaufsméglichkeiten im Hafenbtiro am
nachsten Tag belehrten uns jedoch eines besseren:

Wir stiefSen — 15 Minuten vom Hafen
entfernt - auf grofse und sehr belebte
Einkaufsstrafsen, Fufdigdngerzonen
und etliche Passagen, dazu auf eine
Vielzahl von Kirchen und kulturellen
Einrichtungen. Gut, daf5 wir noch ein
zweites Mal hingesehen haben. Ein
Frisiersalon fir Klaus findet sich
auch.

Englische Ostkiiste, River Deben

Nachmittags verholen wir uns wieder
nach Woolverstone, um dann am
folgenden Donnerstag, dem 23. Juli
ab 8.10 Uhr den Orwell abwarts zu
segeln, Harwich zu passieren und |
moglichst 2 Stunden vor Hochwasser |
(d.h. um 11 Uhr) in die 5 sm weiter
noérdlich gelegene Miindung des River
Deben einzulaufen. Diese
Ansteuerung wurde ein Highlight unseres Torns:

Wir waren etwas spat dran, ein Ausweichmandver gegenUber einer
auslaufenden Fahre und etwas schwachelnder Wind hatten uns aufgehalten,
aber die Richtung des Windes (SW, wie fast immer bisher) stimmte:
Spinnaker hoch, und schon rauschen wir mit 7 kn die Kuste rauf bis zur
Ansteuerungstonne Woodbridge. Drei andere Boote kdmpfen mthsam mit
Motorkraft gegen die an der Kuste SO-warts gerichtete auflaufende Tide. Ca.
zwei Stunden vor Hochwasser sei der glinstigste Zeitpunkt zum Uberqueren
der Barre vor der FlufSmiundung - so der East Coast Pilot. Runter mit dem
Spi an der Tonne, vorher Genua II wieder hoch und wir rauschen mit
Affenzahn - jetzt auch stromungsbedingt — rein in die Mindung. Nur 10
Minuten nach dem angestrebten Zeitpunkt - ein gutes Ergebnis!

Eine englische Yacht mit Grofisegel und laufendem Motor vor uns wird dann
doch zum Problem, weil sie zu langsam ist und weil Klaus ein Uberholen in
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der engen und flachen Passage doch etwas riskant scheint. Mit alten
sJollentricks“ nehmen wir die Fahrt raus: die Genua flattert, das GrofSssegel
wird back gehalten. Unsere Bremserei fruchtet, wir gewinnen wieder
Abstand zum Vordermann. Sandbanke, Brandungszonen, Pfahle,
Fahrwassertonnen und Steinschiittungen sausen vorbei, dann erste
Moorings. Jetzt ist endlich wieder mehr Platz und wir kénnen tiberholen.
Uber alle Biegungen des Fluf’laufes kénnen wir fast 7 sm mit der Flut bis
nach Woodbridge raufsegeln.

Herrliche Blicke auf ehemalige Herrensitze, sandige oder griine FlufSufer mit
sanft ansteigenden Getreidefeldern, mit Knicks oder auch Waldungen.
Immer wieder Mooring - Bojenfelder mit kleinen und oft sehr schoénen
Booten in Warteposition - meistens ohne Menschen. Umso Uberraschender,
wenn dann unsere Vorbeifahrt unter der Woche tiber das tbliche Winken
hinaus mit einem freundlich gerufenem ,Welcome !“ ergénzt wird. Wie alle
Seeschiffe fihren wir am Heck unseres Bootes die Nationalflagge, als
Regattaschiff aufierdem ein GER im Segel. Offensichtlich ist diese Flagge
hier so selten - seit London haben wir keine deutsche Yacht mehr gesehen, -
dafs diese freundliche BegruifSung der kleinen deutschen Besucheryacht gilt.
Gefreut haben wir uns auch Uber das kleine Madchen, das uns mit
Schwester und Eltern auf einem kleinen Boot entgegenkam und uns fréhlich
winkend ,Germany, Germany“ heriberkrdhte, offenbar nachdem die Eltern
ihm die ungewdhnliche Nationalitét erklart haben.

Um 12.30 Uhr
passieren wir kurz vor b

Hochwasser die
Schwelle zum Tide- .
Mill-Harbour in
Woodbridge und

machen an dem uns
abermals per Funk

zugewiesenen

Liegeplatz fest. Fruher
war dieses
Wasserbecken das

Reservoir far die
berithmte Woodbridge
Tide Mill, deren
holzverschalter weifSer
Baukoérper sehr dominant am Flussufer emporragt. Natirlich haben wir
dieses wunderbare und wurdige Denkmal besichtigt:

Die Getreidemtuihle wurde seit Jahrhunderten mit dem Wasser der Tide, die
den Flufs auf- und ablauft, angetrieben: Die Flut 1lauft in ein Speicherbecken
ein, wird dort festgehalten und dann bei niedrigem Wasserstand auf das
Muhlrad losgelassen. Etwa zwei mal vier Stunden taglich konnte so der
Mahlbetrieb vonstatten gehen. Wie direkt wund genial hier die
Anziehungskraft des Mondes genutzt wurde! Seit der Umnutzung des
Speicherbeckens zum Dockhafen steht nur noch ein kleineres Becken fur
Demonstrationszwecke zur Verfigung.
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Ausgiebige Stadtbesichtigung, Einkaufstour, die Versorgung mit Wasser
und Diesel haben wir < -
am  néchsten Tag
zwischen einigen
Schauern absolviert. |
Ein Deichspaziergang |

am malerisch
gewundenen Fluf’
fihrte uns zu
wunderschonen
Aussichten.

Die Wirtin im Pub ,Ye
olde Steelyard“ in
Woodbridge erkannte
uns schnell als
Deutsche und outete
sich als geburtige
Cellerin, die es vor 30 Jahren der Liebe wegen nach England verschlagen
hat.

Nach Kalender- und Kartenstudium entscheiden wir uns in Woodbridge zur
Ruckreise in heimatliche Gewasser: Septembertermine in Hamburg und die
kuirzer werdenden Tage sind gute Grunde. Wichtigste Ziele haben wir ja
auch erreicht.

Nach einem letzten erholsamen Hafentag in Woodbridge haben wir dann am
Samstag, dem 25. Juli, den River Deben wieder verlassen und smd in die
Shotley-Marina bei
Harwich gesegelt.

Das Wochenende, die
beginnende Ferienzeit,
erst recht aber das
schone Wetter bringen
Wassersport und
Strandleben am
Deben und auch an
der Nordsee ordentlich
in Schwung. Hinzu
kommt naturlich die
Buindelung der
Aktivitdten am Fluf’
auf die Zeiten um das
Hochwasser = herum:
nur bei Hochwasser plus/minus 2 Stunden ist es wegen der Schwelle
moglich, den Dockhafen Woodbridge Marina zu verlassen, dhnliches gilt far
die Mundung. Auch Badebetrieb und Angelei durften sich entsprechend
konzentrieren.

Wir konnten den Flufs wieder runtersegeln, dabei einer Carter 30 und
anderen Booten das Heck zeigen.

Die Mundung erreichten wir just zur Hochwasserzeit: Der S-Wind stand
allerdings gegenan, so dafi Motorfahrt mit GrofSsegel und einige
Kreuzschlage uns raushelfen mufsten. Auf der Barre lief die Ebbe schon mit
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entsprechend rumpeligem Seegang (Strémung gegen den Wind). Aber von
Klaus™ nasser Bux mal abgesehen (beim voreiligem Genuasetzen :-), haben
wir das routiniert gemeistert. Ebenso den anschliefSenden flotten Térn in den
Harwich Harbour: immer schoén den ,Recommended Yacht Track® zur
Vermeidung von Konflikten mit der Grofdschiffahrt und nattirlich den Speed
der gleichlaufenden Segelyachten beachten!

In der Shotley-Marina bekam die Hafenmeisterin Miriam gldnzende Augen,
nachdem sie Heimathafen HAMBURG in unserer Anmeldung gelesen hatte.
Sie hatte mal 3 Y% Jahre zufallig auch in Celle gelebt und wohl gute
Erinnerungen an Deutschland.

Crossing the Thames Estuary, von Shotley nach Ramsgate

Die Schleusenmeister am Eingang zur Shotley-Marina (Dockhafen mit
Schleuse) konnten uns dann am néchsten Tag gleich nochmal begriifSsen, da
wir nach Winddrehung auf Stid mit der Aussicht auf stundenlange nasse und
hackige Kreuzerei nach zwei Stunden auf den Fortgang der Reise Richtung
Suden verzichteten und wieder nach Shotley zurtickliefen. Naturlich waren
das freundliche BegrufSungen: Wir kriegten (sogar?) dieselbe Box (oder Berth
- wie die Englander sagen), wie in der Nacht zuvor. Aber beim Abschied am
folgenden Tag wurden wir doch feinsinnig gefragt, ob wir denn in zwei
Stunden wieder da waren und sie schon das néachste Formular zur
Anmeldung vorbereiten sollten. Wir haben fréhlich zurtickgerufen, dass uns
die Shotley-Marina eben
besonders gut gefallen
hatte.

Umkehr oder auch
Abbruch haben noch
allzu oft einen
schlechten Ruf:
,Bidreiht ward nich!“ -
Durchhalten ist die
Devise far harte
Manner und Frauen!!
Am folgenden Tag, am
Montag, dem 27. Juli,
haben wir dann im 2.
Anlauf bei glnstigen

NW 4, spater W und SW
einen knackigen 46 sm-

Unsere Route von Shotley nach North Foreland auf dem
Kartenplotter.  Hier im  Uberseglermalistab  und  mit . .
Stémungspfeilen. Mehr als die Halfte ist schon geschafft! Segelschlag ~ Uber die

AufSen-Themse nach
Ramsgate gemacht. Nur die abschliefSende scheinbar unendliche Kreuzerei
vor Ramsgate bei SW 5 gegen die Tide hat uns dann nicht mehr so
geschmeckt. Ungliicklich waren wir auch mit dem im Royal Harbour
Ramsgate zugewiesenen, schwer unruhigen Liegeplatz in der Eastern Marina
am South Breakwater flir commercial and fishing boats: Ungepflegt,
wortwortlich abgerissen und mit direkter Sichtverbindung auf die Seaside
und entsprechend direktem Zulauf des Seeganges von dort. Nach mtihsamer
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Festmachekunst und dem Ausbringen aller Fender fand sich dann schliefSlich
doch ein ruhiger Liegeplatz in der West Marina.

Kanaliiberquerung von Ramsgate nach Nieuwpoort:

Der folgende Tag begann fir uns um 5.30 Uhr mit dem Handy-Weckruf und
brachte wenig spéter den sehr formlosen Abschied und letzte wehmutige
Blicke zu der Insel mit den Kreidefelsen. Aber was solls: noch war die Wind-
und Wettervorhersage einigermafSen glnstig. Wir erlebten bei der
Uberquerung nach dem belgischen Nieuwpoort denn auch prompt einen
wunderbar sonnigen Tag mit guten Wind- und Sichtverhé&ltnissen. Nach drei
Stunden war die Tide gegenan, aber 1,5 kn Gegensstrom kann man bei 6,5
bis 7 kn Schiffsgeschwindigkeit verschmerzen. Hatten wir denn noch friither
aufstehen sollen?

Die Verkehrstrennungsgebiete moglichst rechtwinklig queren, einem
Tankschiff erkennbar ausweichen - es war zunéchst alles sehr tibersichtlich
und einfach.

Die ,Einfadelung® in die der franzésischen wund belgischen Kuste
vorgelagerten Rinnen und Sandbanke wurde dann schon etwas schwieriger:
Der kraftige Tidenstrom gegen den Wind und die Untiefen erzeugen immer
mal wieder bedrohlich steilen und z. T. brechenden Seegang, der aus der
Seekarte nicht abzuleiten ist. Da steckt man denn schon mal das
Kajuitschott gegen evtl. von achtern einsteigendes Wasser rein, legt
Schwimmwesten mit Lifelines an wund kontrolliert fortlaufend und
mifStrauisch  Standort, Kurs und Wassertiefe mnach Karte und
Navigationsgerdat. Nur wenige kleine Tonnen markieren das Fahrwasser.
Wenn dann auch noch das Echolot seine Anzeige einstellt (verwirbeltes
Wasser, wie manchmal im Kielwasser der Grofsschiffahrt?), dann fragt man
sich schon mal, ob dieser gewahlte Kurs wirklich der ginstigste und richtige
ist oder der Térn nach Dunkirchen nicht viel einfacher gewesen wére. Die
unvollstdndigen -

Bootspapiere und die
diesbeztiglich
angeblich  besonders
strenge  franzosische
Zollburokratie hatten
uns davon abgehalten!
Jedenfalls waren wir
froh, vor uns einen
Segler auf &ahnlichem
Kurs zu sehen. Mit
dem Einsetzen der Flut
vor Nieuwpoort haben
sich dann die
Bedingungen auf dem
Wasser beruhigt. Nach
10 % stundiger Uberfahrt konnten wir in der Nieuwpoort Euromarina
festmachen.

Wir pausieren in Nieuwpoort wegen Starkwind oder Sturm: Zwei Tage pfeift
und rappelt es wieder ganz méachtig im Rigg - da sind wir im Hafen besser
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aufgehoben, auch wenn uns die Dbelgischen Lebensmittel- und
Restaurantpreise gar nicht gefallen. Viel teurer als auf der Insel! Mit der
Besichtigung der Altstadt von Nieuwpoort, des Hafens und der neuen
fontdnengeschmuiickten Promenade fullen wir die Hafentage. Die im
Yachthafen angebotenen Leihfahrrader sind uns dabei ein besonderes
Vergnugen.

Belgische und hollandische Kiiste bis Lauwersoog

s,Rolling home“ ist nun unsere Devise. Und das auch noch mit Wind- und
Wettergltick:

Unser Logbuch verzeichnet weiter stidliche und 6stliche Winde, taglich geht
der Spinnaker hoch, um uns dann mit etwa 6 Knoten durchs Wasser zu
schieben. Die Luft bleibt sommerlich warm.

Die erste Etappe ging am 30. Juli von Nieuwpoort nach Blankenberge
(Belgien) tuber etwa 20 sm. Ein erster ALDI-Markt fahrt Ulis
Lieblingsschokolade, aber auch unsere in diesem Sommer zur Gewohnheit
gewordene Portion frischer Erdbeeren.

Weiter gehts am nachsten Tag (mit Spi); wir queren das Fahrwasser nach
Zeebrugge (mal wieder ein respektvolles Ausweichmandéver zum einlaufenden
Feeder-Containerschiff), dann die Westerschelde - diesmal ohne
Grofdschiffahrt. Es geht weiter auf NE-Kurs bis zur Mittagsflaute, weiter mit
Motorfahrt; dann wieder segeln, die Oosterschelde queren und schliefSlich
gegen die Tide ins Slijkgat einlaufen. Durch die Haringvlietschleuse geht’s
zur Stellendam-Marina.

Nach 57 sm in 10 Stunden hatten wir uns jetzt einen Restaurantbesuch und
einen Hafentag redlich verdient, zumal der Sommer mit Héchsttemperaturen
und Sonne auch in dieser Region Einzug gehalten hatte. Unsere
Strandwanderung mit geplantem Nordseebad scheiterte jedoch an allzu
grofSen Entfernungen, am vorgelagertem Schilf und am Naturschutz. Dabei
hatten die Sandbanke beim Einlaufen sehr einladend ausgesehen!

Weiter gehts am 3. August nach Scheveningen unter Spi. Wir queren den
Maasmond vorschriftsmafdiig mit Anmeldung und Erlaubnis auf Kanal 3.
Das halt einen eiligen Hopperbagger nicht davon ab, uns jenseits aller
Regeln mit der Macht des Starkeren brutal unseren Weg abzuschneiden. Die
Radartiberwachung warnt uns per Funk vor dem grofien Schiff von
Steuerbord, als wir schon langst ungldubig den Riesen taxieren. Ruder
rumgerissen, Halse, Spinnaker flattert bléode rum - dann ist das Ungetim
vor uns durch und wir gehen auf unseren alten Kurs zurtick. Anzeige?
Beschwerde? Aber wann und bei wem und wo? Ware ohne unser Mandver
des letzten Augenblicks vielleicht sogar alles klar gegangen? Waren wir zu
vorsichtig? Oder unterschétzte der Schiffsfihrer des Baggers unsere
Geschwindigkeit unter Spi so sehr? Wir belassen es dabei.

Schon um 15.00 Uhr erreichen wir Scheveningen nach 30 Tagesmeilen. Die
Hafenmeile ist hier noch im Umbruch, obwohl schon reichlich Restaurants
vorhanden sind. Eine riesige Baustelle ist stillgelegt: keine Bauarbeiter,
keine Krane.

Unsere néachste Station ist Ijmuiden, ,Vorhafen® zu Amsterdam mit
Hochofen, Schleusen und auch regem Seebadebetrieb, der uns bei Warme
und Sonnenschein an den Strand und ins Wasser lockt.
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Klaus hatte die Nordseetemperatur schon verschiedentlich von der
Badeleiter aus getestet. Bootsgeschwindigkeit und Sicherheit des Badenden
(der ja nicht von der Leiter gerissen werden soll) schriankten die
Bademoglichkeit jedoch meist ein.
Richtung Norden folgen wir bis Den Helder den niederldndischen
Urlaubsktuisten. Die systematisch aufgestellten farbigen Badehduser geben
dem Strand eine fir uns erkennbare Struktur - Personen sind fir uns meist
wegen der Entfernung zur Kuste nicht mehr erkennbar - ansonsten
Dunenketten, selten unterbrochen von mehr oder weniger hoch
aufgetirmten Urlaubsorten. Nebenbei beobachten wir nattrlich die
seglerische Konkurrenz: Welche Groéfle, welche Besegelung, welche
Geschwindigkeiten: Mit unserem Spi kriegen wir (fast) alle!
Nach 42 Tagesmeilen erreichen wir am 5. August Oudeschild auf Texel:
Géaste seien sehr willkommen, hiefs es im Reeds (dem gewichtigen Handbuch
fir Nordsee bis Gibraltar). Aber was sehen wir: die Marina signalisiert mit
roter Flagge und Schild: ,Haven vol“. Was bleibt uns nun? Im Handelshafen
eine Runde drehen, Enttduschung uUberwinden, und dann ran an ein
passendes Packchen von anderen Booten und fragen, ob man langsseits
kommen darf. Wir finden sogar ein Packchen mit Landgangsmodglichkeit.
Ein anschlieffender Restaurantbesuch half auch Uber sanitéare
Unzulanglichkeiten des Hafens hinweg. Am nachsten Morgen will nattirlich
eines der innenliegenden Boote friih weg. Fur unser Fruhstiick machen wir
deshalb noch mal neu an einem anderen Packchen fest.
Die Marina bleibt geschlossen. So entscheiden wir uns fir die Weiterreise
nach Vlieland. Leider auch hochverdichtig fiir Uberfilllung in der
= _ niederlandischen
. Ferienzeit. Schon vor
ca. 35 Jahren haben
sie Georg und Klaus
deshalb abgewiesen
und sie mufditen auf
Reede ankern. Aber der
Hafen ist im
vergangenen Jahr
erweitert worden und
die Reede wird wohl
noch vorhanden sein!
Wir umrunden die
Sudspitze von Texel
und passieren die
Westkuisten von Texel
und Vlieland bei herrlich warmen und sonnigem Wetter. Nur der Wind héatte
ruhig etwas zulegen koénnen: Nach geschlagenen 8 Stunden und 36
zuruckgelegten sm laufen wir in das Vliesloot ein und haben auch bald die
Hafeneinfahrt vor Augen: Zwei rote Flaggen, ,Haven vol“ und eine Menge
Ankerlieger auf Reede vor dem Hafen. Wir finden einen Ankerplatz mit
ausreichender Tiefe, aufierhalb des Fahrwassers und in ausreichenden
Abstand zu nachsten Booten. Ankerball hoch und dann kénnen wir uns in
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der Nordsee abkuhlen. Die Strémung war eher trage - fast hatte Klaus

schwimmend das Schiff umrundet.
Exkurs tiber das Ankern mit dem FLIEGENDEN STERN:

e Bei uns ist Ankern unbeliebt - jedenfalls nachts - weil doch immer unruhig.

e Wir Ankern deshalb selten, sind auch nicht gut vorbereitet — wir fahren z. B. keine
schwere Ankerkette, die mit ihrem Gewicht die Haltekraft des Ankers verbessern
wlrde

e Wir haben besonders schlechte Erfahrungen mit dem Ankern auf der Elbe bei Wind
gegen Tide: Schon zweimal hat das vom Wind getriebene Schiff sich so dusselig mit
seinem Kiel um die Ankerleine gewickelt, dafl wir allergrofste Miihe hatten, die Leine
und den Anker wieder an Deck zu kriegen. (Mit Kette ware das wohl nicht passiert.
Die hatte sich mit ihrem Eigengewicht eher auf den Grund gelegt. Aber diese
Gewichte!)

Jedenfalls sind wir nach unserer Abendmahlzeit mude in die Kojen
gegangen und wohl auch bald weggeschlummert. Klaro, daf’ wir beim
Einbruch der Dunkelheit mit Ankerlaterne unseren Standort und Status
kundgetan hatten.

Ein langgezogener Ton eines Signalhorns schreckte uns zur Mitternacht
hoch: Heftige Stromung ringsum und eine ankernde Segelyacht jetzt 4 m
neben uns! Da hatte sich einiges verandert! Der Flutstrom setzte mit voller
Kraft in das Vliesloot hinein und hatte den FLIEGENDEN STERN schon um
einige 100m vertrieben. Von einem dritten Boot mit Nachteule an Bord war
dies offenbar beobachtet und ein akustisches Warnsignal gegeben worden.
In Sekundenschnelle Pullover tber die Schlafanztige ziehen, Motor an,
Positionslaternen an, Anker auf, Algenkraut und Mudd vom Anker
entfernen, neuen Ankerplatz suchen, Anker wieder ausbringen und hoffen,
daf’ er diesmal besser greift. Peilungen und Beobachtungen ergaben, dafs er
jetzt (erstmal) hielt - die restliche Nacht haben wir dann im
Viertelstundentakt den Kopf aus der Luke rausgehalten und den Standort
kontrolliert. Aber - ein schwieriger Ankerplatz mit immer wieder heftiger
Stromung. Gut, dafs der Wind einigermafsen moderat und warm quer kam
und uns so die Ankerprobleme bei Wind gegen die Tide erspart blieben.

Nach diesem néchtlichen Abenteuer waren wir besonders daran interessiert,
einen Liegeplatz im Hafen zu kriegen. Eine ganze Reihe von Schiffen verliefd
den Hafen. Ein Funkgesprach mit dem Hafendienst stellte in Aussicht, dafs
bald die roten Flaggen eingezogen und der Hafen ge6ffnet werden wtirde.

Ein Rudel von 15 Schiffen mit gleichgelagertem Interesse umlagerte fortan
die Hafeneinfahrt - dhnlich wie an der Startlinie bei einer Regatta - hier
subtilere  Positionsk&mpfe, weil ungeregelt. SchliefSlich kam ein
Schlauchboot des Hafendienstes herausgefahren und - oh Wunder -
handverlesen und mit Fingerzeig wurden zuerst die kleinsten Boote
ausgewdhlt, die in den Hafen einlaufen durften: Heilfroh liefen wir als Nr.2 in
den geschiitzten Hafen ein, ein zweiter Mitarbeiter des Hafendienstes wies
uns eine wunderbar ruhige Box in der Tiefe des Hafens bei den kleineren
Booten zu. Wir waren wieder im Urlaubsland angekommen!
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Vlieland: Ein toller
Hafen, gut gemanaged,
§ mit Yachten aller Art
&2 und vielen Familien
und einer  grofien
®¥ Schar von  kleinen
¢ Kindern, die mit
~ Keschern, Senknetzen
und Putzen den
Wasserlebewesen im
Hafen nachstellten.
Eine tolle Insel mit
tollen Stranden, Dliinen
und Kiefernwald. Mit
AN Cranberryfeldern und
: i _ ! NERREN R o) mit einer turbulenten
DorfstrafSe, mit Fahrradern, Cafes und Restaurants, mit Gauklern und
Zauberern. Ein Hafentag war da fallig!

Bei NE-Wind und Springhochwasser sind wir anderntags durch das
Wattenfahrwasser von Terschelling gesegelt und motort, 30 cm Wasser
unter dem Kiel mufSten beim Wattenhoch ausreichen. Nach dem Verlassen
des Seegatts sind wir dann jedoch die fast 15 sm lange Insel Ameland gegen
die Ebbe entlanggefahren und schliefflich auch noch das Fahrwasser nach
Lauwersoog. Nur kurz half uns bei abendlichem Sonnenschein unser Spi.
Nach ca. 60 sm in 13 Stunden konnten wir dort schliefSlich im
Fischereihafen an einem der zahlreichen Fischtrawler festmachen - in der
Hoffnung, daf5 genau dieser am néchsten Morgen nicht allzu friih auslaufen
wurde. Die Schleusenwarter hatten bei unserer Ankunft ldngst Feierabend
gemacht, sodafs die Fahrt in die binnen gelegene Marina nicht mehr méglich
war.

Der Fischtrawler ist dann nattirlich prompt um 6.30 Uhr ausgelaufen, das
Gerummel der vielen anderen Trawler hatte uns aber eh nur Dammerschlaf
erlaubt. Die armen Nordseefische konnen einem leid tun, wenn man den
Einsatz dieser riesigen Fangflotte allein von Lauwersoog aus bedenkt.

Kanalfahrt iiber Groningen nach Delfzijl

Jetzt am 10. August war Schlufs mit glinstigem Wind - namlich Flaute! Die
Tide immer noch extrem ungunstig: entweder total friih aufstehen (noch vor
den Fischern) oder aber so spat losfahren, dafS Ankunft auf Borkum in
nachtdunkler Zeit sicher schien. Da beides unerwtinscht war, haben wir uns
fur die Binnen-Kanal-Route Uber Groningen und Delfzijl entschieden. Auf
Dauer zwar auch anstrengend - durch das ewige monotone
Motorengebrumm und den Zwang zum aufmerksamen Fahren - aber viel
besser kalkulierbar als die Seefahrt.

Zunachst ging es Uber das weite Lauwersmeer mit zahlreichen Inseln, dann
folgte die Kanalfahrt zwischen griinen Deichen, Wiesen und Feldern. Kiihe,
Kraniche und Reiher bedugten uns misstrauisch von den Ufern her.

Das Highlight des Tages (am Abend) war Groningen von der Wasserseite:
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Wir passierten alte Gewerbe und Industrieflichen, Werften, mutige
Neubauprojekte am Wasser (mit und ohne Hafen), herrliche Villen mit
Wassergrundstiick und viele Hausboote. Wir durchfuhren Grachten mit
Hansekogge und anderen alten Schiffen. 13 Briicken mussten fir uns (und
unseren Konvoi) von den Briickenmeistern gedffnet werden, bevor wir
schliefflich den zentral gelegenen Innenstadthafen mit resoluter, aber
freundlicher Hafenmeisterin erreichten.

Da rauschte so viel Lebendiges und Stadtisches an wuns vorbei!
Restaurantbesuch, Stadtspaziergang und  Pop-Konzert auf dem
Rathausmarkt bildeten den krénenden Tagesabschlufs. Wen wulirde da ein
bischen Fusselregen stoéren?

In Groningen haben wir die Bekanntschaft mit Carl und Detlef von der
SALU aus Wilhelmshaven gemacht, sind gemeinsam auf dem Emskanal
nach Delfzijl getuckert, um dann gemeinsam Uber die Oosterems und
Ubers Watt nach Juist zu segeln.

Uber Delfzijl kénnen wir leider trotz seiner hervorragenden Lage nicht
schwarmerisch berichten: Die vielen Hafen- und Wasserzonen trennen die
Stadtteile, vor allem aber ist in der Stadt am Ende des zweiten Weltkrieges
doch sehr viel zerstért und nicht wieder zusammenhdngend aufgebaut
worden. Unser 20-Uhr-Spaziergang fiihrte uns in wirklich menschenleere
Strafsen. Welcher Gegensatz zum quirligen Groningen!

Aber prima, prima, die Neptunus-Marina hat WiFi, wir kénnen wenigstens
Mails empfangen und senden.

Nach Juist, Norderney und Spiekeroog

Am 12. August ging es von Delfzijl emsabwarts und Uber die Oosterems
nach Juist. Wir hatten Gluck mit dem Wind und mit der Windrichtung:
Ohne Kreuzschlage gegen die auflaufende Tide - das hiefs ruhiges Wasser
und dann ausreichende Wassertiefe
in der Osterems, die laut aktueller
Seekarte bei Niedrigwasser 0,6 m
und 0,3 m trockenfillt. Trotzdem
liegen dort Fahrwassertonnen. Wir |
hatten dort auch einige |
entgegenkommende Boote.

Es zeigte sich, daB die SALU aus
Wilhelmshaven mit ihrer Lange von
33 ft. doch ein bisschen schneller
ist, aber wir haben es ihr nicht
leicht gemacht! In der Oosterems
gab es bei auffrischendem Wind
kurze lebhafte Wellen und der
FLIEGENDE STERN samt
Besatzung wurde mal wieder
eingepokelt. Nach dem Queren der
Memmert-Balje und nach etlichen
Pricken des Wattfahrwassers
erreichten wir nach 34 sm bei
Hochwasser die Insel Juist.
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Dort ist im vergangenen Jahr ein neuer Yachthafen gebaut worden. Die
Tendenz zur Verschlickung ist aber bei der Planung wohl nicht richtig
berticksichtigt worden: Schon nach dem ersten Betriebsjahr liegen die Boote
dort bei halbem Wasser (sprich: halber Tide) dick und fett im Schlick.
Ansonsten konnen wir die Insel nur in hoéchsten Toénen loben, Carl und
Detlef hatten nicht zu viel versprochen: keine Autos, stattdessen
Pferdefuhrwerke und Fahrrader, keine Hochhéuser, aber grofe Diinen und
superweiter, weifSer Strand. Alles dicht beieinander und locker zu Fufd
erreichbar. Wenn wir mal einen Strandurlaub machen wollten, das wéare eine
schone Umgebung! Sogar ein paar Runden Tischtennis konnten wir im Haus
des Kurgastes spielen und einem Kurkonzert lauschen. Eindrucksvoll
wahrend unseres
Juist-Aufenthaltes war
auch die Besichtigung
der SALU: Detlef hat
i sein Boot nach Planen
des bertthmten
Konstrukteurs Van de
Stadt in 1 2 jahriger
Arbeit aus Aluminium
selbst gebaut. 4 %
Tonnen schwer, 33 ft
lang und 130 cm tief.
Als Aluminium-
Schweifs-Ingenieur
hatte er naturlich
gewisse Vorkenntnisse.
Gleichzeitig sind aber auch Holzausbau und elektrische und
Gasinstallationen offensichtlich von super Qualitat. Wir kamen bei der
Besichtigung ordentlich ins Staunen. Beeindruckend ist immer wieder, daf’
Boote, - gerade mal einen Meter langer als der FLIEGENDE STERN - beinahe
doppelt so viel Platz unter Deck haben. An die Schiffsbesichtigung schlof3
sich ein langer Abend mit vielen interessanten - auch politischen - Debatten
- d 7 und Gesprachen an.
e . Am nachsten Tag
 haben wir uns dann
_ bei Hochwasser und
~ Flaute per Motorfahrt
zur Nachbarinsel
Norderney verholt.
Mit Bahn wund gut
frequentiertem  Fahr-
verkehr kommt dort
kurzentschlossen am
Samstag Vormittag
unsere Freundin Birgit
aus Bremerhaven
angereist, um am
Wochenende mit uns
zu segeln. Zusammen mit einer holldndischen Comet 30 verlassen wir mit
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verstarkter Besatzung kurz vor Niedrigwasser bei satten 5 Bft den Hafen
Richtung Spiekeroog: das Seegatt ist bei Windrichtung SW noch ruhig, erst
im Dove-Tief wird es etwas lebendiger. Vor dem Wind kreuzend und auch
von der Flut geschoben passieren wir Norderney, Baltrum und Langeoog. Die
lange und hohe DuUnung mit ewigem Auf und Ab war leider nicht das
Richtige fur Birgits Magen, auch der stabilisierende Spinnakereinsatz konnte
ihr nicht helfen. Hinter dem mit tosender Brandung tiberzogenem Westerriff
konnten wir in die Otzumer Balje und schliefSlich in den Hafen wvon
Spiekeroog cinlaufen. Sehr viel spater traf dann auch die Comet 30 ein: Mit
Wind direkt von achtern sei der Blister nicht effektiv gewesen, berichtete uns
der Skipper.

Spiekeroog: Eine beschauliche Insel ohne Autos, ein grines Dorf mit vielen
Baumen, mit etlichen Restaurants und lauschigen Terrassen.

Nach Studium der Wettervorhersagen, der Seekarten und Distanzen
entschieden wir schliefSlich, Birgit direkt in Bremerhaven abzusetzen und
ihr damit stundenlange Bahn- und Busfahrt durch die niedersdchsische
Provinz zu ersparen: Wind und Tide wurden uns am Sonntag gut in die
Weser hineinbringen koénnen, bei vorhergesagtem SW 4 sollte dann am
Montag ein problemloser Trip nach Cuxhaven méglich sein.
Dementsprechend sind wir am Sonntag, dem 16. August Uberwiegend
raumschots, teils unter Spi, in die Auflenweser und nach Bremerhaven
gesegelt. 53 sm in 10 Stunden, allerdings Uiberwiegend gegen die Tide, was
wieder dicken Seegang und ordentlich Schiffsbewegungen erzeugte.
Sicherheitshalber steckten wir ein Schott in den Niedergang zum Salon, und
siehe da: Eine brechende Welle fand tatsachlich den Weg in unser Cockpit!

Bremerhaven, Weser- und Elbmiindung

Uber die Neue Schleuse erreichten wir die Lloyd-Marina, mitten drin in der
neu gestalteten Wasserfront von Bremerhaven, die mit Klimahaus,
Mediterraneum, Zoo am Meer und Kongresshotel in Segelform schoéne
Ergédnzungen zum Deutschen Schiffahrtsmuseum gekriegt hat. Griinflachen,
Pflasterungen, Wege und Kaimauern fassen alles dezent zu einem lebendigen
Gesamtkunstwerk zusammen. Nachdem wir Birgit zum Hauptbahnhof und
ihrem Vorortzug nach Loxstedt gebracht und uns fréhlich verabschiedet
hatten, waren wir jedenfalls insgesamt sehr angenehm utberrascht von der
Entwicklung Bremerhavens seit unserem letzten Besuch vor ca. 8 Jahren,
insbesondere im Bereich Griingestaltung hatten da welche ein sehr
geschicktes Handchen! Die Stadt strahlt wieder Optimismus und Leben aus.
Am Montag kam Birgit wie versprochen um acht Uhr morgens auf ihrem
Arbeitsweg wieder zu uns an Bord, um uns frische Brétchen zu bringen. So
gestarkt ging es flr uns dann raus auf die Weser: die Tide passte, der
Wetterbericht hatte uns SW 4 versprochen. Aber denkste: zweimal
Genuawechsel und schliefSlich hatten wir WNW 6, in Béen 7. Das bescherte
uns reichlich Seegang und Arbeit beim Kreuzen. Nachdem wir die
Nordergrinde nachmittags endlich passiert hatten, ging es dann mit prima
Geschwindigkeit in die Elbe nach Cuxhaven: ,50 sm in 8 Stunden und 40
Minuten“ hat Uli abends seufzend im Logbuch festgehalten. Viele Mitsegler
oder Entgegenkommer trafen wir bei dem Wetter nicht. Hatten diejenigen,
die im Hafen geblieben waren, denn zutreffendere Wetterberichte?

25



Hausrevier Elbe

Uber unseren Hafentag in Cuxhaven, den folgenden Kurztrip nach
Otterndorf bei allerschonstem Sommer- und Sonnenwetter (mit Bad am
dortigen Grunstrand) am 18. August gibt es nicht viel Aufregendes zu
berichten. Ein Segeltéorn bei Hochwasser nach Barnkrug (ein sehr kleiner,
leider weitgehend verschlickter Hafen hinter dem Schwarztonnensand) und
dann zurliick in den Ruthenstrom schloff sich an. Neben den Hauptorten
und -routen des Wassersports und des Kurbetriebes gibt es hier mit weitem
Blick auf den grofden Strom eine ganz eigene Beschaulichkeit und Ruhe. Die
Hitzewelle ertragen wir an der Elbe gut, sie findet ein Ende mit einem
heftigen néchtlichen Gewittersturm. Am Freitag, dem 21. August, erreichen
wir dann schlieflich wohlbehalten unseren Liegeplatz im Heimathafen
Hamburg-Wedel.

Statistik

Wir haben an 96 Tagen insgesamt 1944 sm zuruiickgelegt und haben dabei
68 Hafen angelaufen. Von den 96 Tagen waren 21 Hafentage.

Die durchschnittliche tégliche Fahr- oder Segelzeit lag (zwischen den
Extremwerten von 12,75 und 0,75 Stunden) bei 5,88 Stunden. Die
durchschnittliche Tagesstrecke lag (zwischen den Extremwerten 63 und 1,1
sm) bei 28,28 sm. Die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit betrug 4,83
sm/h.

IEine Ugersicht zur Reiseroute gibt die nachfolgende Karte:
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Fazit:

Wir haben die gemeinsame freie Zeit gut genutzt: In einer bunten Mischung
haben wir Naturerlebnis, Sightseeing und Ladnderkunde, Seemannschaft und
Sport eng miteinander verbunden, - hervorragend bleibt das schéne Geftihl,
Uber so viele Tage und Meilen hinweg bei Wind und Wetter erfolgreich
gesegelt zu sein!

Die Reviere: Wir haben Holland und England erneut als attraktive
Reiselander mit komfortablen Héafen wund schénen Stadten, mit
wunderschénen Kusten und Flissen kennen gelernt - die freundlichen
Menschen dort werden wir nicht vergessen. Unsere englischen
Sprachkenntnisse haben uns alle Kontakte sehr erleichtert.

Nachdem die Wechselkurse zwischen dem englischen Pfund und unserem
Euro in ein besseres Verhéaltnis zueinander gebracht wurden, kann nach
unserer Erfahrung das Attribut ,teuer” fir die britische Insel entfallen:
Lebensmittel- und andere -kosten haben sich weitgehend angeglichen. Auch
von daher kann das Vereinigte Konigreich als Reiseland wieder neu
empfohlen werden.

Die Vielzahl der Hafen entlang unserer Routen ermoéglichten uns in
Verbindung mit unserem Zeitpolster weitgehend stressfreie Tagestérns. Von
zwei Ausnahmen abgesehen, haben wir immer einen komfortablen Liegeplatz
gefunden oder zugewiesen bekommen. Die Moglichkeiten fir eine
Internetverbindung waren doch recht sporadisch und auch preislich sehr
unterschiedlich. Sie haben uns gleichwohl sehr geholfen, den Kontakt zu
Freunden und Verwandten zu halten. Wegen der hohen Roaming-GebUthren
haben wir dann nur selten telefoniert.

Wettervorhersagen via NAVTEX und die Ausweichmoglichkeiten auf die
hollandischen Kanéle, Flisse und das Ijsselmeer haben uns geholfen, allzu
heftige Auseinandersetzungen mit der Nordsee zu vermeiden. Wir behalten
so die Nordsee als einigermafien friedliches Gewésser in guter Erinnerung.
Schiff, Ausriistung, Mannschaft: Unser schnelles Schiff vom Typ Albin
Ballad, die gewahlte Ausriistung und die Mannschaft haben sich durchweg
bewadhrt (beim Kettenvorlaufer haben wir nachgebessert, ein besserer Platz
fir den Kartenplotter ist noch ,in Arbeit®).

Mit unseren Erfahrungen von Elbe, Nord- und Ostsee sowie mit unseren
Vorbereitungen mit Karten und Handblchern sind uns unangenehme
Uberraschungen weitgehend erspart geblieben.

Wir werden die ,East Coast“ hoffentlich wiedersehen und kénnen dieses
Reiseziel auch anderen Seglern warmstens empfehlen!
Fur Fragen oder Tips stehen wir gern zur Verfigung.

Klaus Lange, Ulrike Gebauer April 2010

27



