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Denna handbok avser att ge en kortfattad handledning i hur Albin 79 skall
anvindas och skttas, I huvudsak har medtagits endast sddant som &r speciellt
£6r Albin 79. Generella r&d &terfinner Ni i den allménna handboken for Albin
batar.

Efter leverans och sjdsidttning kan det kanske krivas en del efterjusteringar
- % ex trimming av segel och rigg, enklare motorjusteringar, dtdragning av
slangklémmor m m. Med hj&lp av de rdd som finns i denma bok hoppas vi att den
normalt hindige bitdgaren ska kunna klara dessa justeringar.

Foretagets kapacitet fdr garantireparationer kan pd si vis utnyttjas rationells
i de fall som kridver fackkunnig personal. Skulle dock problem uppstd som ej
kan 1ltsas med hjdlp av handboken, ska Ni givetvis inte tveka att ringa eller
skriva till Albin Marin AB for att fa rad.

Till sist, om Ni byter adress dr vi tacksamma om Ni sédnder oss ett dndrings-
meddelande s& att vi kan nd Br med informationer och meddelanden. G1ldm inte
att ange badtnumret pé& Brt meddelande.

Trevlig seglingssommar.



SAlL wee | teacH [PERRlotom [ area hOWES
MAIN B100 | 8400 |2400 | 250 | 11|
GENUAT | 9500 | 9200 | 470 | 190 | 2% | 3/4/
GENUATL | 5200 | 7800 | 4050 | 250 | 17,5
GENUA T | 6900 | €600 | 3400 | 250 | 124
GENUA IV | 5600 | 5000 | 280 250 | 7
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1. Plats f&r spinnakerblock 8. Fockfall 15  Nyckel for kicktalja
2. 2 st skotblock 9. Fallhorn 16. Kicktalja
3. Genuaskot 10. Tsrstag 17. Halshorn
4, Skothorn 11, Vantspridare
5. Akterstag 12. Bv spinnakerlift
6. Dirk 13, Topplanterna
T Ivlasttoppvimpel' 14. Spinnakerbomskena
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TEKWISKA DATA

: 2
LD 8 wsspmesvanssvsswwssmwens [pF M Segelyta TOR s.vesvsscesee 50,8 m,,
Lo L s suwmsomassowws sws s wnsp Dyl g Storeesel  iivwisewsswmss  Slgd m,
Breld ssssmssnmevamssmnd ponsy Dybbm GOTHE T  swws wwmes sms a8 9a s 24,0 m,
DIHREABTAE aumwi s souhs s ©n ¢ bmes s Lpd Gerda IT sesswesimassowss  L7aD m
Deplacement ..icveceseees=a.- 1900 kg Genus TIIT i.ewevasaiennss 1244 m,
BEPTEET i iies et i nni.niaess 100 Kz Spinnaker, €2 sc.sacreasss 48 m
Hjdlpmotor, Volvo Pentz ...... MDD 5A Totalhdjd kvl exklu~
Effekt (DIN) vevvewen.. 5,5 kW (7,5 hkr) sive masttoppvimpel ..... 10,0 m
Tyngdpunkt utan mast mitt HEjd over mark inkl vagga
frén FOrstaver] cssvssrssssvass Syl M uban mast ciseciversswes 3,05m

Konstruktdr: Rolf Magnusson

SKROV. Laminattjockleken i fribord &r ca 6-7 mm, botten ca 8-9 mm, k6l-
gvergdng ca 10-12 mm, kdldverging akterkant kol ca 16-18 mm, kdlsida ca 6-7 mm

Tillverkningen av glasfiberlaminatet (AP: armerad plast) sker enligt den 8 k
sprutmetoden {huggen glasfiber blandad med polyester) kombinerad med ett lager
vivd roving. Glasfiberhalten &r ca 34 %. Skrovet &r forstdrkt med flinsax

och ett basinrede av AP. Barlasten dr inlanminerad. Fria insidor av skrovet

&r tapetserade. Beklddnaden Dbestdr av plastviv laminerade med polyesterskum-
~plast.

DACK., De horisontella ytorna i ruff och skans #r utfdrda i en sandwichkon~
struktion med divinycell (PVC-skumplast) som distansmaterial. Laminattjock-
lekar dr ca 2 mm ytterskikt @ - 12 mm divinycell -ca 2 wmm mellanskikt - 2 mm
innerline (innerskikt). Ytor utan s k sandwichkonstruktion har min 4 mm
laminattjocklek,

Luckkarmar och omriden med genomgdende bultar, samt skuggade omrdden
i fig 4 har tryckhailfast fyllnad,

Inlaminerade elrdr (se fig 4).

Fonster av hidrdat glas infattade i eloxerade ramar.

SKROV och DACK 3r hopfogade med rostfria bultar genom didckskena, didck, skrov-
fléns och mellanliggande elastisk packning,

RODER gjuts 1 integralskum med inlaminerad‘hjértstock av syrafast stdl. Det
lagras 1 smdrjningsfria lager monterade till roderfena och sittbrunn.

] 77774 Tryckhallfast fyllnad.
A= Enkellaminat.

B= Laminat med innertiner

Inlaminerad Atuminium —
pldt.

———— " R&r for el ledning.

‘I’f*“__—l—————ﬂbilb Fig- 4



RUNDHEULT, last och bom av eloxerad aluminium, Masten &r utrustad med genom-
gdende rullrev och med plats f6r 5 invidndiga fall,

SEQREL av forstklassigt syntetmater:zal,
STAENDE RIGG. 5 mm 19 trddig rostfri syrafast wire, Syrafasta vantskruvar,

LOPANDE RIGG. 133 trddig rostfri wire och dubbelflédtade haldndar och skot i
terylene.

BESLAG och VINSCHAR av brons och syrafast stél.

TANKAR, Brinsletank av rostfri plat, rymmer ca 20 liter, vatitentank rymmer
ca 45 liter.

PORSTA SJOSATTNINGEH

ALBIN 79 levereras i en transportvagga som har £51jt badten under hela byggnads-

tiden., Btt platband Sver kBlens akterkant, fastspikat i vaggan, ldser fast béten.

Arbetefdljden vid sjosdttning dr fdljandes

L, Lossa platbandet.

2 En lyftstropp fdstes for om k6len (0BS eventuell logg-givare) och en akter
om propelleraxelns sitddbock,

5a Fist fendrar pd limplig sida och lénga fortdjningséndar i fdr och akter,
led dessa kontrolleras bitens ldge ndr den lyfts,

2 Kontrollera att:
a) dyvikan (bottenpluggen) dr tillskruvad,
b) avtappningskranen pd motorms cylinderblock &r stingd,

c) om bdten ir utrustad med elektronisk logg, att givare eller plugg &r
monterad,

Sting alla Bvriga bordfdrskruvningar s att varje ldckagerisk elimineras
under gjdsdttningen.

o

6. Iyft baten si att den kommer fri frin vaggan och mlla de omdlade flickarna
efter vaggan med den medsinda bottenfirgen.

-

Sjcsatt dérefter baten.

(e

. Inanar. lyftstropparna lossas: lyft pd durken och kontrollera att inget vatten
trangt in.

D Knppla loss lyftsitropparna pd bitens ena sida och 14t kranen lyfta upp dem

pa kajen.

Cn rigening ej skall ske pd samma stdlle som sjdsdttning, lastas masten Over
rufftak och stédvricken samt surras., Folj motorinstrukition och kapitlet "Atgir-
der fore forsta start" innan motern startas,.
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Ligy masten »d tvd stadiga bockar eller lédor.

fdst de formonterade fallens och dirkens respektive skothakar i spinnalker-
bomtravaren. Strick upp i ha fndarna och sdtt fast o4 respekuive knap. Glom
ej att 818 en stcopknon »& varje haldndas &nde.

lontera eventuella extra fall, Plats finns f8r extra foeck och spinnakexrfall
samt lift, Spinnakerfallet mon:eras uwbvindigt. Fontrollera att spinnakerfall
blocket kan r0rea sig fritt i alla riktningar., Islirning av invindiga fall:
knova ihop halindan med den hefintliza hjdlplinan cch tejoa. Dra ipenon
fallet med hjilp av linan (£8rsiktigt s2 att ej skarven gdr sdndev) och
strick upp. Om hjZlplinan skulle gd av eller saknas dr tillvigagfngssittet
foljance

a) 16j mastens toppinda si mycket som mSjli~t sd 2tt man kan "hilla ner"
fallet +ill respektive uttaz.

b) Kontrollera noza att inte fallet kommer pd fel sida om de genomszlende
hultarna i masten.

c) Uttagning av fallet gbres enklast med en b3jd stdlitwdd.

Forliga och alitre undervanten monteras i respektive féste (omedelbart under

vantspridarna).

[orstaget monteras i den fdrlige rdrliga linken i masttoppsbeslaget., Den

fastba forliga hyzeln Hr avsedd for ett block 411l swninnakerfallet.

Akkterstaget monieras i moisvarande akire link,

Toppvanten nonteias i fisten 4 masten beldyna under masttoppen.

rdce 08 vantskruvsskydden pd vanien.

Skruva ut vantskruvarna sd léngt det gdr och fist dem sedan till vant och

stag med hdzergingan neddt,

Spridarmontering.

"

a) Spridarna monteras till masibeslaget med vardcora tvd bultar som sikras.

b) Respektive spridarnoclk léssas frén spridarna.

¢c) Oopna nockbeslaget och tric in vanten. Det gy inget om heslaget bryis
i inneré&ndan,

d) Btrdck Lida toppvanten utefiter mastsidorna och mirk vanten (tape eller

L

firg mitt {8r mastens spridarinfistiningar.

e) UVockbeslagen monteras i spridarna, (de ska C& ticka mirkena p& vanten)
och l&ses med skruvarnsa.

£) TDet Hr viktipgt att kontrollera spridarvinklarna och att férbindning-
arna mobt vanien ej gir att rubba. Vinklarna vanu/snridare ska vara
lika stora pd Over och undersida nir masten iz up)riggad.

g) Yejpa spricdarnockarna eller anvind spridarnoclskydd,

Skruva fast masttoppvimpel eller index i toonpbeslazet.

O
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w
¥

m

ng monteras i forekommande fall (% ex elektir
vindgivare, ralioantenn, sejnfall m m).

Annan extra uirusining g7

Hontrollera att genonmgfiende bultar, riggbuliar och block dr sikrale.
Jar segel och fall kan nStas anvindes tejp el dyl som skydd,



En lina knopas runt masten under.vantspridarna (vnder all stiende och
lopande rigg) till ett rymligt Sga for krankroken. L&t en dnda hinga s&
att krok och Ogla kan dras ned nar masten Er rest,

Koppla krankroken (sdkra genom att beligga med en &tta runt kroken) och
lyf+t masten s8 att foténdan kommer Sver mastfoten. Sénk dérefter masten
férsiktigt tills den stdr pd mastfcten, (Mastfotens framre hil &r avsett
f8r en npedhalare till spinnakerbommen medan det aktre dr fiste f3r kick-
talja.

Montera stag och vant till r&stjdrnen {giém ej akterstagstrickaren om
sddan finnes), .

Nar masten kan std for sig sj8lv dras krankroken ner och lyftlinan lossas.

Stréck upp riggen. M&ls&ttningen med stagningen dr att masten ska vars
rak under segling. Aktre undervanten ansitts l8st, Ovriga vant och stag
hirt. Slutlig intrimmning utféres bist under segling i moderat vind,
Vid intrimmning dr det bra om masttoppen har tendens att peka nigot
akterdver och ndgot &% lovart., Oftast behdver bara aktre wndervanten
Justeras,

S@kra vantskruvarna och skjut P& vantskruvsskydden. Tejpa d8r s& behdvs.
Koppla elkablarna vid mastfoten.

Montera bom, mantdgsstbttor, mantig, block, sprayhood m m. Tejp runt
mantdgen vid stdtitorna skyddar plasthtljet mot nétning, Mantigen fisies
upp mot akterricket enl fig 6.

P g a mastprofilens aerodynamiska utformning kan biten bérja pendla om den
tigger fri mot wvinden (pd svaj + ex). Pendlingarna elimineras om en tunn sjalv-
hiftande fonstertdtningslist (t ex Tesamoll nr 700} monteras pi bada sidor om
mastens aktre del melisn spridarna och toppen.




MOTORINSTALLATION

Tokniska data (£6r ytterligare information se motorhandboken)

Motorns typbeteckning
Arbetssitt

@ a®p 3 ss 0aa0n

Cylinderantal
Effekt (DIN) vid max varvial

gummiupphingning och olja
0ljemdngd vid oljebyte motor
Cljemingd vid oljebyte backslag
Cljekvalitet i motor och backslag

Oljeviskositet dver + 10°C

Brinslekvalitet

Brénslefarbrukﬂing © 6 4 e 54 048642080 e e s BenSiacse s sa

Satterispinning
Startmotoreffekt ..i.iveeiansvinis
Vaxelstrdmsgenerator effekt max

* a8 % e e &4

LR I

S 6% & 5 9 8 0 % P e 4P P S L NS S B S 4GS Ss SE S A

S % 5 0 & o & a4 0B g 8 8 42 4 4 s8R
Motorvikt inklusive backslag, elutrustning,

® 8 s T5 8 & p 88 4B e s P S e b aa B

Backslag med vattenkyld reduktionsvixel
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MD 5A
A-takts diesel med direkt-
insprutning och toppventile:

# %o @ s 209 T s d Te FAERS 0t a0 nt SF PR TEeEN s }-

5,5 kW (7,5 hk)

114 kg

typ MS B

ca 2 liter

ca 0,5 liter

¢D (DS)

SAE 20 W 30

SAR 10 W
"Autodiesel'" cetantal
ldgst 45

ca 2 liter/timme
12 v

0,8 ¥w (1,1 hk)
420 W

® s d s 4o 0 @

Motorn &r férsedd med manuell koldstartanordning. Motorns vattenkylning &r
termostatreglerad, cirkulationen ombestrjs av en vattensmord impellerpump.

Propeller, f&llbar, 2-bladig, vanster
Propelleraxel, syrafast stdl
lénegd
kona
Propelleraxellagring, inre

P B o @t s 8a g s &g

i stddbock

Fig 7 (se nista sida) :

Avgasledning

Brinslepdfyllning

Brédnsletank

Brinslekran

Pafyllning fett, inre stivlager
Drineringsplugg vattenlis
Vattenlés

O0ljepafylining — mitsticka,
backslag

»

0 =1 O W N -

.

O

Vattenpump.
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10,
1hs
12,
13.
14.
15.
164
17.

18.
19.
20,
21,

® s 0 ®a

1’7} "X9 1

2050 mm

1/20 Penta

Stdvlager med fettficka -
och dubbls tdtningsringar.
Cutlesslager

CE R )

Ol jemdtsticka motor
Dekompressionshandtag
0ljepafyllning motor
Vakuum ventil
Cutlesslager i stddbock
Inre stéviager

Kran for kylvatten

Dréneringsplugg for kylvatten i
reduktionsvixel

DréningsPlugg for oljes i backslag
K6ldstarthandtag
Luftskruv brinslefilter

Sedimentavskil jare






Motorn &r gummiupphingd i en t8%t motorbddd av glasfiberlaminat och effektivt
ljudisolerad. Férbrianningsluften leds in via en speciell kanal till motor-
rummet. Brinsletanken 8r placerad under pentryt. Cvan briansletanken &r brin-
slekranen placerad. Brénslep&fyllningen Er placerad p& babords skarnddck, I
utrustningen ingdr sedimentavskiljare som placerats i motorrummet.

Atgdrder fire forsta start.

Innan motorn startas efter sjdsdtining ska fdljande Atgdrder vidtagas:

1z Motorn &r fylld med olja vid leverans. Kontrollera att oljenivierna i
motor och backslag Hr mellan min. och max.

2. Kontrollera att elektrolytnivén d4r ca 10 mm 6ver blyplattorma i batteriet.
T'yll med destilerst vatten vid behov.

By Kontrollera att batterikablarna dr anslutna.

4. Slut huvudstrombrytaren (ev 2 st) placerade i batteriboxen. OBS motorn

fér ej kbras utan sluten (na) brytare.

Sl Kontrollera att kylvattenintagets bottenkran &ar Sppen (étkomlig under
forliga ruffdurken). Kontrollera att motorblockets aviappningskran &r
stdngd (bb sida intill frimre motorfistet).

Gy Vid leverans &r ca 10 liter konserveringsbrinsle pafyllt i tanken. Tanken
bor fyllas helt med "autodiesel", Den rymmer ca 20 liter.

T Vid provkSrning innan leverans urluftas brénslesystemet, men en urluftning
fore start rekommenderas. Det dr viktigt att man behirskar urluftningen,
om man rakar f& luft i systemet under géng, med £5ljd att motorn siannar.
Detta kan intréffa vid 1ldg brinslenivd och kraftig rullning, Man bbr dir-
for aldrig ha mindre brinsleméngd #n 5 liter i tanken. Urluftning, se sid
19 i motorhandboken.

8. Skruva bort proppen pd propelleraxelns inre stivlager (fig 7) och kontroll-
era att den &r nistan fylld med fett. Fyll pd feott om det behdvs. Lampligt
Br ett mjukt vattenfast fett t ex Shell Retinax A i tub. Fetiet pressas
ur ftuben in i hé&let tills fettfickan ir si gott som fylld. Anvind ej for
hogt tryck. Tryckspruta fir ej anvindas. : e
T g4 fall foreligger risk att trycka C 53,1 _;?j
ut packboxens tidtningsringar, Om '4'~ ;
fickan &r alltfdr fylld kan &ven ’ ‘7
nedskruvning av proppen medfidrs rigk . P
for att tdtningsringen trycks ut.

Start. = g

L Eontrollera att kylvattenintagets ‘éi‘w
bottenkran dr dppen.

2 Kontrollera att huvudstrombry-
taren (na) &r tillslagen (na).

3. Kontrollera att stoppreslaset &r
neditryckt.

4, Tryck in frikopplingsspérren-
(se fig 8) och f6ér mandverspaken
framdt till startlige -~ ldge 7.

6

Fig 8 Enspaksreglagets liagen

framidt -~ max varyvtal
Framédt - tomging
Frildge

Back - tomgang

Back - max varvtal
Frikopplingssparr
Startlige

s @

v

»

3 OnAT = A DD

40



5. ©S&%t in startnyckeln och vrid ett
steg till ldge I (fig 9).

6. Kontrollera att kontrollamporna
lyser samt att summern ljuder

0. Neutrallage

I Kérlage
S. Startldge (inkoppl. av
startmot.)
{ { o
~ } Fg '
! ! £ i
PN |
e é ( \"\
i i RS
- . {/ j ; $)
Ea I - 7 | | )
\\i ,':l g Y 'r-"’-/
\\-1 ' P -_\ g ;I :
A | i : ;
; :'\ X _,}”'%-’ . SRR E——— : ,
. Jtoppreglage 11, Varningslampa, laddning
. Plats for strdmbrytare till kompass o. sumlog 12, Strombrytare fir lan-

- n L 111 dédcksbelysning ternor.

1
2
5.
4, - " - L nm L t111 masttoppljus

5. ©Strombrytare f6r topplanterna

6. Varningslampa, hog temperatur :

7. Sirén. Varnar for ligt oljetryck och higa temperaturer
8. Nivipdtare for brinsletank (miter ej volym)

9. Varningslampa, 1lagt oljetryck

10. Startnyckel

7. Tryck in startnyckeln och vrid medsols till lédge 5 (fig 9 ). Startmotorn
inkopplas d&. HAll nyckeln kvar i detta lédge tills motorm startar. Slidpp
den sedan (&tergd till kdrldge II), annars kan startmotorn skadas. (vid

kall viderlek underldttas starten genom att trycka ned kdldstarten (se
fig 7).

Nar motorn kommit upp i normalt varvtal, kontrollera att kontrollamporna
slocknar, samt att summern slutar 1juda.

8.

9. Kontrollera att kylvatten kommer ut ur avgasréret.

OBS. Huvudstrombrytaren(na) fir inte brytas under géng. DA skadas dioderna
i vaxelstrdmsgeneratorn. Analogt med detta bsr pdpekas att ej heller batteri-
polskorna fdr lossas under ging.

11.



Rek~mmenderat marschvarvtal

Limpligt varvtal ca 200 - 300 r/m ligre &n maxvarvtal rekommenderas ps& grund
av mindre slitage och brinslefdrbrukning,

Stopp

1. S%tdll mandverspaken i neutrallédge, och 14t motorn gd ndgon minut pd tom—
ging.

2, Drag ut stoppreglaget. S& snart motorn stannat tryck in det igen,

3. Vrid tillbaka nyckeln till stopplidget och ta ur nyckeln,

Motorservice

Oljebyte 1 motor och backsleg skall ske var 50:e driftstimma eller minst en
géng per sisong, Oljebyte bdr ske vid varm motorn di oljan dr tunn coh 1litt
att pumpa ur,

Smorjoljefiltret bytes var 100:e drifistimma eller en ging per sisong,

Branslefiliret (finfilter) bytes var 100:e driftstimma eller en géng per
gsasong,

Samtidigt med detta rengbres matarpumpens finfilter., Sedimentavskiljsrens
behdllare skall tappas péd eventuella fErcreninger vid behov eller minst
en ging per sdsong, genom drineringskranen i botten,

I ovrigt se motorhandboken,

Inkdrningsperioden

Under de 50 forsta timmarna skall motorn inte Sverbelastas. Varvital bér
vara 300 - 500 r/m ldgre dn mex varvital. Efter 20 timmar skall forsta service
goras, Det innebir:

1. Byte av olja i motor.

. Byte av smbrjoljefilter,

. Bfterdragning av topplock. Etdragningsmoment 7,0 kpmnm.

. Kontroll av ventilspel. Ventilspel varm motor inlopp 0,30 mm utlopp 0,35 mm,

2

3

4

5. Lackagekontrell med avseende pd olja, vatten och brinsle,

6. Kontroll att alla Atkomliga slangklimmor, bultar och muttrar #r dragna,
1

. Kontroll av kilrepspinning, Neditryckning pé mitten med hjdlp av tumme-
3 - 4 mm,

8. Kontroll av_inre stdvlager.

Manovrering

N&r enspakreglaget stdr 1 neutrallige - lidge 3 (fig 8) gr propellern ur-
kopplad och motorn arbetar pd tomgéng. Nir spaken férs framdt +ill det dis-
tinkta liget 2 for fart framdt- (tomgéngsvarvtal) ~koppas propellern in.
Motsvarande gdller bakdt till ldge 4 for ging back. Fdér varvtalsdkning fors
spaken vidare framdt respektive bakdt varvid motorn mch propellerns varvial
okar. 0B3, Vid mantvrering frén fram till back eller vice versa miste motorns
tomgéngsvarvtal invintas och mandverspaken hdllas mellan 2 och 4. Fér in-—
koppling av endast gasreglaget maste frikopplingsspirren tryckas in
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Korning

Tag £or vana att regelbundet kontrollera:

1. Attt oljetryckslampan Hr slickt

2, Att lampan fdr kylvattentemperaturen Ar slickt

%, Attt generatorlampan dr slidckt.

4, Att tillrickligt med brinsle finns (minst 5 liter)
5

. Att motorn har ritt oljenivi. 0Ljekontroll skall tidigast utfdras nir
motorn har varit stoppad i fem minuter.

6., Att elektrolytnivén i batteriet (na) &r den ritta, ca 10 mm Sver bly-
plattorna,

T, Att eventuellt vatten uppsamlat i bridnsleledningens sedimentavskiljare blir
avitappat genom att dppna bottenskruven, Om oljetrycket eller kylvattentemp-
eraturen blir for hdg ska det akustiska larmet tr8da i funktion, samtidigt
som det aktuella lampan t&nds,

Atgarder vid vinteruppliesning och fére firsia start nista sisong = se
motorhandboken sid 20,

EL SYST M

HIlsystemet har 12 V spinning och dr uppbyggt enligt kopplingsschema som s&nds,
med b&dten, P& omslagets 3:e sida ken Wi klistra upp schemat. Motorns och batens
elsystem far skilda batterier om biten utrustas med ett extra batteri (in-
stallerat av ALBIN MARIN AB).

Négra av elledningarna dr dragna under och i dicket, Separat eluttag for T ex
dammsugare eller sladdlampa finns monterat vid elcentralen. Lanternor, belys-
ningslampor och eluttag &r sikrade med 8 A sikringar, lidngd 25 mm (Bosch NGS
5/42). Sdkring for virmeanliggning 25 A, Sikringsuttag finns f8r extra utrust-
ning, Sdkringarna &r placerade 1 en dosa 1 elcentralen for om instrumentbridan,
I desgsa finns en reservadkring.

Glsdlampor i lanternor (svensk modell), skottlampor och taklampa 12 V. 10 W
rorlampor 44 mm 18nga (Osram 6411). Instrumentbelysning 12 V 2 W (Orsam
3898). Kontrollampor 12 V 2 W (Osram 3796).

10 W lampor drar ca 0,85 A och 15 W ea 1,25 A, Vid mdrkersegling kan man for
overslag rédkna med att 3 st lanternor och en taklampa lyser kontinuerligt.

Det ger en strdmforbrukning péd 3 x 0,85 + 1,25 = 3,75 A, EBtt fulladdat Dbatteri
kopplat med det befintliga eller méjlighet att koppla till ett reservbatteri
okar givetvis kapaciteten,

Laddningstid £f6r ett urladdat batteri (60 Ah) #r vid fullvarv (ca 2000 r/m)
ca 2 tim och vid tomgéng ca 4 tim. -

Om enbart laddning ska ske bdr detta gdras med forhdjt tomgangsvarv och e]
inkopplad propeller.

Om nigon lampa eller apparat ej fungerar nir strdmmen Hr tillslagen, undersdk
forst sdkringen, Ar denna felfri Hr det endera fel pd lampan eller kontaktfel
(ofta strémbrytaren). Ar sikringen trasig byt till en ny. Skulle denna brinna

av finns ndgon kortslutning pd just den ledningen eller lampan, Skulle en speci-
ell sidkring brinna av.ofta, kan det bero pd att ndgon extra apparat anslutits
och att 8 A sdkringen ej 1%l nddviindig sirdmstyrka.

Om startmotorn ej orkar eller vill dra runt motorn #r chansen ca 80 % att
batteriet &4r daligt, daligt laddat, ddlig kontzkt mellan pol och polsko eller
mellan kabel och polsgko. Ett bra hjdlpmedel for kontroll 5+ batteriernas ladd-
ning dr en syraprovare (kontrollerar syravikten). Om biteir &r utrustad med bide
belysnings och startbatterier, och om startbatteriet &r ddligt laddat kan anslut-
ningskablarna mellan startbatteri och belysningsbatteri skiftas (férutsatt att ej
detta ocksd #r urladdat) £6r att f& startstrém. Man kan inte flytta kablarna nir
motorn &r igdng p g a att dioderna i vixelstrimsgeneratorn tar skada,
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Om batteriet dr ddligt laddat kan man gora ett startfdrsdik med startmotorn

och samtidigt anvinda motorns dekompreeionshandtag (se motorinstruktionsbok).
Om inte detta lyckas fér man forsdks starta motorn med startveven, Aven i detta
fall dr det enklast om man dekomprimerar motorn.

VENTILATION OCH VARME

F5r att f4 god virmeisolering, minimal kondens och god ventilation &r Albin 79
byggd enligt foljande principer:

Sendwichlaminat i dick och Bverbyggnad ger god isolation, Skrovsidorma i ruff
och gkans ovan vattenlinjen &r klddda med en "tapet" av vivburen plast och 8
mm skumplast, Ordentlig genomluftning tack vare att "anvind" luft evakueras
genom tre ventilatorer, Inkommade luft tas in genom luftintag i sittbrunns-
l&dans akterkant.

Albin 79 kan kompletteras med en Eberspicher Dbiitvirmare som Hven under svara
temperaturférndlladen kan hadlla bdten varm och torr inombords, Virmeanligg-
ningens principiella funktion framgdr av fig 11, I virmarens helt slutna brinn-—
kammare férbrinns dieselolja, som pumpas frdn ordinarie tank med tvd speciella
elpumpar, For forbrinningen erforderlig luft tas utifrén direkt genom akter-
spegeln och forbrénningsavgaserna leds ut genom ett avgasrdr bredvid intaget
for forbrinningsluft. In eldriven fldkt i virmaren suger friskluft fran ut-
rymmet i aktern. Friskluften virms upp ndr den under overtryck passerar runt
brinnkammaren, Den virmda luften leds genom en slang till en utblasdppning und-
er stickkojen.

Aggregatet startas med en strombrytare i termostaden, som dr placerad pd garde-
roben. Kontrollera att termostaden #r instdlld péd Snskat virde. For att hilla
innetemperaturen 10 — 15 hégre #n yttertemperaturen hédller termostaten nor-

malt viarmaren i gdng 25 % av tiden (Ca 15 min var timma). Vid kontinuerlig

drift dr brédnsledtgingen ca 0,3 1/tim,med termostatreglering ca 0,1 1/tim,

Vid start drar virmaren ca 18 A tdndstrdm under 30 sek, Driftstrimmen 5r ca 3 A,

Flikten fortsitter en-stund £or att Kyla brannaren sedan den stoppats.

Med ett fulladdat batteri (60 Ah) kan vitmaren tack vare termostatregleringen

anvidndas ca 50 timmar innan man behdver ladda batteriet. 1 7
= = &7 g,
Om virmaren ej skulle fungera kontrollera forst nedanstéende, Z ’ 7ﬁ?j7a’

1., Kontrollera termostatinstdllningen, Viarmaren kan ej starta om innertempera-
turen dr for hig.

he]

For 18g batterispdnning — ska vara minst 11 volw.
3., Bridnslebrist.

4, 25 A sikring avbrind - placerad i batterilidan.

5

. Glodstiftssikring utldst — Sterstdlles (en svart knapp pd en grd léda
monterad i sb sittbrunnsfack., Innan aggregatet startas pid nytt, 1at det
gvalna 1 10 minuter.

6. 6 A glassikring, kontrolleras, kan bytas mot 8 A (placerad under den grad
kipan pd aggregatets ovansida).

7. Xontroll av glodstift, av byte.

8. Kontroll att e] avgasrdr eller luftintag dr igensatt.

14
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BATUNDERHALL

I Dbatens standardutrustning ingdr tvé hylsnycklar, en 11 mm (fdr déck/skrov
bult) och en 10 mm (for mantdg, stdv- och akterricken).

Batens skrov och dick ér’hapf@gade- med rostfria buliar genom dicksskenan,
Lven mantdgsfdtter, stdv— ocn akterricken Ar monterade genom didcksskenan.

Mellan skrov och ddck och vid alla genomgiende bultar finns en elastisk
packning,

Efter ungefdr en veckas anvidndning av bdten di packningen har satt sig, ska
alla didcksbultar och mantdgsfotsbultar efterdras. Man ska #dven mitt under
sdsongen och 1 samband med vinteruppldggningen efterdra bultarna., Allt detta

arbete ska gbras f6r att i framtiden minska riskerna f&r lidckage mellans skrov
coh dick,

Om ni har verktyg rekommenderar vi att dven rdstjirn, skotskenor och fdnster
efterdras. Vid arbete med fonstren vill vi pipeka att ramarns dr av eloxerad
aluminium, varfdr skruvarna ej ska dras for hért.

Vi vill &ven pépeka att nvanstlende ej ingdr i vira garantiStagande,
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SEGLINGSRAD

Ar Du nybdrjare pd Albin 79 kan Du ha nytta av féljande.

Kontrollera fore all segling att bdtens mast och rigg ar korrekt ansatia.
Om Du har sléappt pd hickstaget, sdtt an det s4 att masten FAr en 1ttt krum—
ning akterut. Lagom krumning #r ca 40 mm.

For att Du 14ttt skall kunna vdlja ratt segel kan f5ljande tabell vara till
hjdalp. Naturligtvis #r grénserna flexibla och endast anvindbara som rikt-
mérken., Vindhastigheten anges i meter ber sekund och betyder den skenbars
hastigheten mot biten, dvs bitens hastighet genom vatitnet plus vindens

hastighet. Jgég%qﬂ = i_p?/g
Vindstyrka
5 10 15 20 25 mfs
AT W W T O U N T T U O S O A N O Y MO O O
tenua. 1 g Genua Il Genua 1]  CGenua IV~ Stormfock
§ L] ]
Stor .3 rull’ o rull 7 rull 9 rull 11 rull | Stormstor
L | v ¥ ] ¥

Skota storseglet =8 att seglet fir en jadmn bdge frén mast till akterlik. Om .
man skotar fér hdrt kan seglets akterlik stédnga sd att seglet bromsar vinden
istdllet fOr att sléppa ut den. En annan effekt av f6r hdrd skotning kan bli
att ett veck bildas framfdr lattorna. Anvind istdilet skotvagnen i kombina-
tion med lagom skotning for att f& ets effektivt storsegel. Gdrna, om si be-
hovs, med skotpunkten ndgot i lovart.

Genuan hissar Du s& hdrt att inga s@ckar finns kvar mellan pistolhakarna.
Skotpunkten dr riktig d& seglet har ett likformat utseende frin topp +t1ill
fot. Om skotpunkten Er for ldngt fram Sppnar seglets underlik for mycket sam-
tidigt som akterliket stramar. Motsatt om skotpunkten &r f8r langt akterut.
Ratt skotpunkt behdver ockss Justeras allt efter vindstyrkan - langre fram

1 l&%%vind, akterut i friskare vind., Ett bra lédge i fdrsta forssket dr att
léta skotet dela vinkel mellan under och akterlik. Allmént kan man siga att
skotpunkten &r riktig nir seglen borjar leka samtidigt frin topp till dick
nidr Du lovar upp mot vind. Ndr Du hittat riti skotpunkt fir ett segel, mirk
upp med tape var travaren skall vara samt hur hé&rt Du skotat.

ALBIN 79 WMATTAL

Varje bdt miste mitas individuelltoch mitetalen Hr darfir ungefdrliga.
Mattal enligt I0R 5,5 m

Scandicap 5,65 m



KAPPSEGLINGSTIPS for nybdrjare

Att birja kappsegla innebidr inte orimliga kostnader. Den {tyngsta posten &
segel och ett minimistd1ll bOr innehdlla en tung Genua 1, CGenua 2, Genua
samt en spinnaker. Bet&nker man vidare att alla en géng varit nybdrjare
finns det ingen anledning att tveka.

W AN
i

o

For att nd ett bra resultat i kapnsegling dr det framfdr 211t tv4 saker som:
dr utslagsgivande, ndmligen:

- att genom ett riktigt vigval gd kortast mSjliga vig.
- att segla bé&ten s& snabbt som m&jligt

Den som behé@rskar eller lyckas med bada dessa saker samtidigt hor +till toppen
i ett fdlt. Att segla ré&tt vig &r inget man gdr ndgot &t genom att vilja en
viss badt eller bittyp, utan detta hinger helt och hidllet ihop med rorsman och
besdttning. Ddremot kan man genom riktiga &tgirder trimma sin bdt till hbgsta
mijliga fart.

For den som tdnker vara med och kappsegla ofta kan det vara lédmpligt att
arrangers vissa vinschar for fall 8tkomliga frén sittbrunnen. Atminstone bdr
man ha Genuavinschen placerad dér, sd att man 14ttt kan &ndra strédckningen av
forliket under segling. En annan fdrdel med denna fallplacering dr att rorsman
sjdlv kan fira forseglet, t ex efter en spinnakersittning.

Spinnakerliften och spinnakernedhalarens knapar #r ocksd bra att ha vid sitt-
brunnen, Dédremot kan det vara en smaksak om man Aven vill ha spinnakerfallet
draget till sittbrunn; Man hissar spinnakern snabbare stdende vid masten,
déremot sikrare fré&n brunnen., For att 18tt kunna trimma storseglet dr det
lampligt att dra nedhalaren frén cunninghamhdlet till brunnen, Man bdr &ven
ha ett par extra skotvinschar for spinnakergajarna, i annat fall mdste man
fira Genuvan fdre sédttning av spinnaker. Lamplig storlek Hir ettt nummer mindre
dn de ordinarie skotvinscharna,

For att inte storbommen skall lyfta fdr mycket vid undanvindssegling bdr man
ha en kicktalja,

Kontrollera mot en checklista fore kappsegling att Du har all den utrustning
som reglerna foreskriver, all nddvindig utrustning for skttsel av biten, samt
den erforderliga personliga utrustningen - resten ldmnar Du pd brygsgan. Kom ihdg
att varje onddigt kilo sinker bdtens fart,

Lycka $ill]
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